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1. POIM ZA AVTOBAZI I OSNOVNI 

TEHNI^KO-TEHNOLO[KI ELEMENTI VO AVTOBAZA 
 
 

 
 

1.1. DEFINIRAWE NA AVTOBAZI 
 
 Pretprijatijata {to se zanimavaat so transport na 
patnici i tovar, imaat potreba od prostor na koj }e se 
organizira smestuvawe, odr`uvawe i popravka na vozniot 
park. Toj prostor se narekuva avtobaza. 
 Toa se mesta koi so svojot prostor, oprema i 
kvalifikuvana rabotna sila ovozmo`uvaat vozniot park da 
bide maksimalno rabotno sposoben vo sekoj moment. 
 Vo zavisnost od brojot na vozila, avtobazata vo svojot 
sostav mo`e da ima: 

 stanica za snabduvawe so gorivo; 
 objekt za kontrola na ispravnost na vozilata; 
 dnevna nega; 
 objekt za tehni~ko opslu`uvawe i popravka na 

vozilata; 
 limarsko i farbarsko oddelenie; 
 smestuvawe na vozila; 
 ostanato. 

 Pred da se zapo~ne so razmestuvawe na elementite od 
avtobazata, potrebno e da se znae: lokacijata, mestoto na 
priklu~uvawe vo soobra}ajot, vidot i tipot na vozila za 
koi se predviduva avtobazata, uslovi na eksploatacija, 
tehnolo{kiot proces na odr`uvawe i popravka na vozilata 
i kapacitetot na site elementi izrazeni niz gabaritetot na 
objektite. 
 Vo zavisnost od tipot na vozilata, lokacijata za 
smestuvawe na avtobazata mo`e da bide vo grad ili vo 
neposredna blizina na gradot. Ako stanuva zbor za vozilata 
na JGP koi glavno se dvi`at niz gradot i kade {to e va`no 
nulta kilometra`ata da bide {to pomala, a vremeto za 
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izleguvawe na rabota {to pokratko, avtobazite treba da se 
smestat na soodvetni mesta vo {irokata zona na gradot. 
Za ostanatite vozila lokacijata mo`e da bide i nadvor od 
gradot, vo negova neposredna blizina i vo blizina na 
raskrsnicite i pati{tata. 
 
 
 
 
11.2. KRITERIUMI ZA SMESTUVAWE NA ELEMENTI 

VO AVOBAZA 
 

 Elementite na avtobazite mo`at da se razmestat na 
razli~ni na~ini. Za da se dobie pravilen raspored 
potrebno e da se po~ituvaat slednite kriteriumi: 

1. da se ostavi mo`nost za eventualno pro{iruvawe 
na elementite na avtobazata, za koja se o~ekuva 
takva potreba, bez naru{uvawe na postoe~kata 
tehnologija; 

2. da se obezbedat najkratki pravci na dvi`ewe na 
vozilata i rabotnicite vo avtobazata; 

3. dvi`eweto na vozilata vo avtobazata da bide 
ednosmerno, bez to~ki na vkrstuvawe; 

4. site dvi`ewa na vozilata vo avtobazata da bidat 
bez manevrirawe; 

5. da se obezbedi najednostavna vrska me|u avtobazite 
i javnite soobra}ajnici; 

6. povr{inata za smestuvawe da bide edinstvena; 
7. delovite na avtobazata kako tehnolo{ka celina da 

bidat najblisku do delovite so koi najmnogu se 
komunicira; 

8. da se obezbedi kvaliteten tovar i rastovar na 
stokata koja vleguva i izleguva od avtobazata; 

9. da se obezbedi najmala  specifi~na  povr{ina  za  
edno  R. m. V 1; R. m. R2 ; P. m. V3.  

                                                 
1 R.m.V - Rabotno mesto po vozilo 
2 R.m.R - Rabotno mesto po rabotnik 
3 P.m.V - Povr{ina na mesto po vozilo 
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11.3. TEHNOLO[KI PROCES NA PRIEM NA 
VOZILATA VO AVTOBAZA 

 
Sledniot va`en parametar koj vlijae na razmestuvawe 

na elementite vo avtobazata e tehnolo{kiot proces na 
priem i intervencija kaj dnevna nega, odr`uvawe i popravka 
na vozila. 

Tehnolo{kiot proces mo`e da se iska`e so 
tehnolo{ki {emi koi se rabotat za sekoja intervencija 
posebno. Taka na pr. tehnolo{kata {ema na smestuvaweto go 
podrazbira slednovo: 

 vleguvawe vo avtobaza (V) 
 snabduvawe (tankirawe) so gorivo (T), a potoa 
 smestuvawe (S) 
 Vo predvidenoto vreme se izleguva na rabota (i). 

Ova e voobi~aen tek na vozilata po zavr{enata rabota. 
Me|utoa, vo zavisnost od uslovite za eksploatacija, mo`ni 
se izmeni vo vakviot raspored (Sl.1.1). 
 Negata i kontrolata na uredite za bezbednost na 
vozilata, vo zavisnost od uslovite na eksploatacija, mo`at 
da se izvr{uvaat sekojdnevno ili povremeno. Tehnolo{kiot 
proces podrazbira prvo smestuvawe na vozilata, a potoa po 
utvrden redosled vozilata se nosat na nega i kontrola  (NK) 
- (Sl.1.2). 
 

 
Sl.1.1. Tehnolo{ka {ema za smestuvawe na vozila 
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Sl.1.2. Tehnolo{ka {ema na nega i kontrola na voziloto 

   
Vo zavisnost od uslovite za eksploatacija i ovde se mo`ni 
izmeni vo redosledot na poseta na poedini elementi. 
 Na sli~en na~in se formiraat tehnolo{ki {emi i za 
ostanatite zadol`enija vo ramkite na avtobazata, kako {to 
e prviot i vtoriot servisen pregled (SP - 1 ; SP - 2), 
tekovnite popravki (T. P), zamena na agregati (ZA), kako i 
popravka posle soobra}ajni nezgodi (PS) - (Sl.1.3). 
 

 
Sl.1.3.Tehnolo{ka {ema na servisno opslu`uvawe i 

popravka na voziloto 
 
 So tehnolo{kite {emi se davaat osnovnite procesi 
vo avtobazata, a vo tekot na sekojdnevnite raboti mo`ni se 
mali otstapuvawa. 
 Posledniot neophoden parametar koj mora da se zeme 
predvid pri razmestuvawe na elementite vo avtobazata e 
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intenzitetot na tekot na vozilata. Koga site poedine~ni 
tehlo{ki procesi }e se presmetaat po intenzitetot vo 
tekot na denot, }e se dobie intenzitetot na tekot od eden do 
drug element vo avtobazata, koj sega ve}e ima va`na uloga vo 
rasporedot na elementite na avtobazata (Sl.1.4) 
 

 
Sl.1.4. [ema na intenzitetot na tekovite 

na vozilata vo avtobazata 
 
 
 

11.4. TEHNOLO[KI RASPORED NA VKUPNIOT 
PROSTOR VO AVTOBAZATA 

 
 Celokupniot prostor na edna avtobaza se sostoi od: 

 prozvodstveni i pomo{ni prostorii nameneti za 
tehni~ko odr`uvawe i popravki na vozilata; 

 prostor za smestuvawe - gara`irawe na vozilata; 
 magacinski prostorii i prostorii za skladi{ta; 
 administrativno - tehni~ki i upravni prostorii; 
 op{testveni prostorii i drugi. 
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Sekoj od ovie segmenti na eden avtobazen kompleks 
pri proektiraweto postavuva svoi posebni barawa i uslovi. 
Se razbira, i site zaedno mora da bidat taka vkomponirani 
vo idejniot proekt, da ovozmo`uvaat optimalno 
iskoristuvawe na kapacitetite i racionalno odvivawe na 
tehnolo{kiot proces. 

Me|usebniot raspored na proizvodstvenite 
oddelenija za popravki i tehni~ko odr`uvawe kako i 
prostorot za smestuvawe na vozilata, vo golema merka 
zavisi od op{tiot proekt na avtobazata. 

Na slednite nekolku sliki se prika`ani nekolku 
osnovni mo`ni rasporedi i tekot na tehnolo{kiot proces. 
 
 

 
 

Sl.1.5.[ema na rasporedot na poodelni povr{ini 
i tekot na tehnolo{kiot proces 

vo edna avtobaza od kompleksen tip 
 
 
Na {emata na sl.1.5 prika`ano e takvo re{enie, kade 

proizvodnite prostorii i prostorot za smestuvawe na 
vozilata se nao|aat vo eden objekt, dodeka 
administrativnite prostorii i prostoriite za primo-
predavawe na vozilata, vo drugata zgrada. 
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Imeno: 
 
I -  Tehni~ko odr`uvawe na vozilata 

II -  Lesni popravki 
III -  Gara`irawe na vozilata 
IV -  Administrativni prostorii 
V -  Snabduvawe so pogonski materijal 
 
1 -  Priem na vozilata 
2 -  Predavawe na vozilata 
3 -  Prostor kade {to ~ekaat vozilata tehni~ko 

odr`uvawe ili popravka 
4 - Miewe i ~istewe na vozilata 
5 -  Tehni~ki pregled 
 
Vo princip proizvodstvenite i pomo{nite 

prostorii, mo`at da bidat predvideni zaedno vo edna zgrada 
ili oddelno, pa duri i vo pooddelni sektori od 
tehnolo{kiot proces da se gradat kako posebni objekti. 
Mo{ne ~esto prostorot za smestuvawe-gara`irawe na 
vozilata: obi~no se predviduva oddelno vo posebni zgradi 
ili delovi na gara`en objekt {to s# zavisi od goleminata 
na brojot na motornite vozila i specifi~nostite vo 
odvivaweto na tehni~kiot proces i rabotata voop{to. Tuka 
treba da se dodade i potreben prostor za privremeno 
zadr`uvawe i smestuvawe na rabotnicite za natovar-
rastovar i nivniot pribor vo slu~aj koga stanuva zbor za 
vozen park koj e sostaven prete`no od tovarni vozila. 

 
Na sl.1.6 e pretstavena {ema na rasporedot na 

oddelnite sektori za edna pogolema avtobaza za tovarni 
vozila. 
 

I -   Prostorii za tehni~ko odr`uvawe na vozilata; 
II -   Prostorii za popravka na vozilata; 

III -   Prostorii za smestuvawe-gara`irawe na 
vozilata; 

IV -   Prostorii za gara`irawe na prokolki; 
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V - Administrativno-upravni prostorii; 
VI -  Prostorii za snabduvawe so pogonski materijal; 

VII -  Prostorii za smestuvawe na priborot na natovar-
rastovar; 

VIII -  Prostorii za rakovodnite rabotnici; 
IX -  Dvor za primo-predavawe na alat i pribor za 

natovar-rastovar; 
1.  Izdavawe na alat-pribor; 
2.  Primawe-vra}awe na alat-pribor; 
3.  Primawe na rabotnicite za natovar; 
4.  Sleguvawe na rabotnicite za natovar-rastovar. 

 

 
 

Sl.1.6. [ema na rasporedot na prostoriite 
vo edna pogolema avtobaza 

 
 Razlikuvame i takvi re{enija, kade tehni~koto 
odr`uvawe i smestuvawe na vozilata se spojuvaat vo eden 
objekt - zgrada, dodeka popravkite se izvr{uvaat oddelno vo 
druga zgrada, kako {to e toa prika`ano na slednava {ema na 
(Sl.1.7). 



 17 

 
 

Sl.1.7. [ema na rasporedot na oddelni sektor 
vo posebni zgradi 

 
I -   Prostorii za tehni~ko odr`uvawe na vozilata; 

II -   Prostorii za popravka na vozilata; 
III -   Prostorii za smestuvawe-gara`irawe na 

vozilata; 
 
Kako glaven i centalen del na rabotilnicata za popravka na 
vozilata se javuva oddelenieto za demonta`a i monta`a na 
agregatite i sklopovite na vozilata. Zavisno od obemot i 
karakterot na proizvodstvenata programa, ova oddelenie 
treba da ima neposredna vrska so site pomo{ni prostorii 
za popravka na agregatite i oddelni delovi od vozilata, 
magacinskite prostorii za rezervni delovi, materijali i 
alat, kancelarii na rabotovoditel i drugi. 
 Raspored, polo`ba i ureduvawe na rabotnite mesta 
odnosno primena na soodvetnata proizvodna oprema, mora, 
vo prv red, da odgovara na barawata na tehnolo{kiot proces 
i za{tita na rabotnicite pri rabota. Proizvodstvenite i 
pomo{nite prostorii vo koi se odviva rabotata, koja e, po 
karakterot i specifi~nostite, sli~na i me|usebno 
povrzana, mo`at da se grupiraat vo eden kompleks. 
 Na primer, slednive oddelenija: bravarskoto 
oddelenie za popravka na karoserii, tapetarskoto, 
stolarskoto i oddelenieto za bojadisuvawe na vozilata, 
mo`at da se grupiraat na edno mesto odnosno edno do drugo, 
so cel manevriraweto na vozilata da se svede na minimum i 
operaciite na rabotata da se vr{at sinhronizirano. 
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 Vo pogolema merka ova doa|a predvid kaj pomalite 
rabotilnici. Neposrednata vrska na prostorot za 
gara`irawe na vozilata treba da bide ostvarena so 
akumulatorskoto oddelenie, oddelenieto za monta`a - 
demonta`a i vulkanizirawe na gumi i sli~no. 
 Polo`bata, rasporedot na administrativno - 
tehni~kite prostorii treba da bide sekundarno pra{awe i 
nivnoto re{enie, vo najgolem broj slu~ai, e opfateno vo 
sklopot na osnovniot proizvoden i pomo{en prostor, 
zavisno od nivnoto zna~ewe i funkcionalnata vrska so 
ostanatite prostorii. 
 Vo sekoj slu~aj dali }e bide prifaten oddelen 
raspored za raboten, proizvodstven i pomo{en prostor i 
prostorot za smestuvawe na vozilata, ili celokupniot 
potreben prostor }e bide izgraden vo vid na edna 
tehnolo{ka - grade`na i urbanisti~ka celina, zavisi pred 
s# od mo`nostite za optimalno zadovoluvawe na tekot i 
odvivaweto na tehnolo{kiot proces na rabotata. 
 Pri toa mo{ne golemo zna~ewe ima polo`bata i 
brojot na vratite na oddelni prostorii so cel da se 
vospostavi me|usebna tehnolo{ka vrska ili da se ovozmo`i 
neposreden izlez nadvor, kako merka za za{tita od po`ar. 
 Vrati za neposreden - direkten izlez nadvor se 
postavuvaat: 

 Kaj prostorii za ~uvawe na pove}e od 25 vozila, 
 Kaj kova~nici, zavaruva~nici, rabotilnici za 

popravka na lisnati federi, i vulkanizerski 
rabotilnici so povr{ina pogolema od 40 m2 ; 

 Kaj skladi{ta za maslo i materijali za ~istewe so 
povr{ina pogolema od 20 m2 ; 

 Kaj skladi{ta za ~uvawe na lsno zapalivi 
materijali, prostorii za avtogeno zavaruvawe i 
oddelenijata za regeneracija na maslo, nezavisno 
od goleminata na povr{inata. 

Sekako deka e potrebno da se predvidi i opredeli 
mestoto, polo`bata, goleminata i formata na skladi{tata 
za ~uvawe na rezervni delovi, gumi, materijali, maslo, alat 
i sli~no. Site ovie raboti mo`at da bidat smesteni vo edna 
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prostorija dokolku presmetkovnata potrebna povr{ina na 
skladi{teto ne e pogolema od 25 m2, dodeka so pogolemi 
povr{ini se gradat vo vid na pove}e prostorii oddelno 
nameneti za sekoj vid materijal, odnosno rezervni delovi, 
maslo i drugo. 

Akumulatorskoto oddelenie, kaj avtobazite so 100 i 
pove}e vozila obi~no se gradi vo najmalku dve prostorii od 
koi ednata slu`i za popravawe na akumulatori a drugata za 
polnewe. 

Na sl.1.8 prika`ana e {ema na rasporedot na 
proizvodstvenite  prostorii na edna rabotilnica za 
popravka na motorni vozila. 
 

 
 

Sl.1.8.[ema na rasporedot na proizvodstvenite prostorii 
vo rabotilnicata za popravka na vozila 

 
 
 

11.5. PRESMETKA NA KAPACITETOT NA MESTATA 
ZA SMESTUVAWE NA VOZILATA VO AVTOBAZATA 

 
 Pod kapacitet na edna gara`a podrazbirame potreben 
broj na mesta za smestuvawe na vozilata vo avtobazata. 
 Sekako deka, ovoj broj na mestata sekoga{ }e bide 
pomal od inventarskiot broj na vozilata, bidej}i opredelen 
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broj na vozila se nao|a vo eksploatacija vo tekot na denot, 
eden broj na vozila se nao|a na podolga popravka vo 
rabotilnica, a eden broj na vozila mo`e da se smesti na 
mestata predvideni za lesni popravki i tehni~ko 
odr`uvawe. 
 Vo op{t slu~aj, kaj avtobazite so sloboden prostor za 
smestuvawe na vozilata, kapacitetot mo`e da se opredeli 
po slednava formula: 
 
 odrpoppopxi XXAAAA   

 
 kade e: 
 A - kapacitetot na mestata za smestuvawe na vozilata; 
 iA  - inventarski broj na vozilata; 

 xA  - broj na vozilata {to se nao|aat vo eksploatacija 
vo tekot na tri smeni; 
 popA  - prose~en broj na vozila {to se nao|aat na 

podolga popravka vo rabotilnica; 

popX  - broj na mestata za lesni popravki vo avtobaza; 

odrX  - broj na mestata na tehni~ko odr`uvawe na 
vozilata vo gara`a; 
  - koeficient za iskoristuvawe na mestata za 
odr`uvawe za privremeno smestuvawe na vozilata; 
 1 kaj neprooden raspored na rabotnite mesta za 
tehni~ko odr`uvawe na vozilata i veri`en liniski sistem 
na odr`uvawe na vozilata, dokolku odr`uvaweto se vr{i za 
celo vreme na gara`iraweto na vozilata. 

Dokolku opredelen broj vozila se nao|a vo 
ekploatacija vo tekot na celiot den toga{ e: 

iAA , 
kade e: 
  - koeficient na iskoristuvawe na inventar-
skiot vozen park; 

 - koeficient na iskoristuvawe na rabotnoto vreme 
vo tek na 24 ~asa. 
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 Kaj ramnomerna neprekinata rabota na vozilata vo 
tekot na 24 ~asa (odnosno trite smeni), brojot na vozilata 
vo eksploatacija mo`e postojano da se menuva vo tekot na 
denot, odnosno no}ta, me|utoa za presmetka na kapacitetot 
merodaven e najmaliot broj na vozila minxA , koj se 
opredeluva vrz osnova na grafikonot za rabota na vozilata 
vo tekot na podolg period na rabota. 
 Spored toa imame: 
 odrpoppopxi XXAAA min  

 Brojot na vozila {to se nao|a na podolga popravka 

popA , se opredeluva od predvidenata proizvodstvena 

programa za popravki. 
 Brojot na mestata za lesni popravki popX  i 

tehni~koto odr`uvawe odrX , pretstavuva raspolo`liviot 
broj na mestata za lesni popravki, odnosno tehni~ko 
odr`uvawe. 
 
 
 

11.6. NEKOI OSNOVNI - KONSTRUKTIVNI 
ELEMENTI NA AVTOBAZITE 

 
Tuka nakuso }e se zadr`ime na onie konstruktivni 

elementi na avtobazite, koi postojano se javuvaat vo 
izborot na konstrukcijata i vidot na materijalite za 
sozdavawe na sakanite uslovi za nepre~ena i racionalna 
rabota vo avtobazite, kako vo funkcionalen pogled, taka i 
vo konstruktivna smisla, kako {to se: 

 Podovite; 
 Osvetlenie; 
 Ventilacija i  
 Zatopluvawe. 

 
1.Podovi vo avtobazite. Rabotnite prostorii vo 

avtobazite imaat raznovidni uslovi za rabota i tokmu 
poradi toa se baraat i soodvetni vidovi podovi. 
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Glavno, izborot na materijalot i vidot na podot vo 
avtobazite se vr{i i se prisposobuva spored barawata na 
higiensko - tehni~kata za{tita. Tie mora da gi 
zadovoluvaat slednite uslovi: 

 Da bidat mehani~ki izdr`livi, 
 Da se otporni na hemiski i drugi vlijanija, 
 Da se termi~ki postojani, 
 Da se otporni na abewe 
 Da ne ovozmo`uvaat sozdavawe na bu~ava, 
 Da mo`at lesno da se odr`uvaat i mijat  i 
 Da se relativno rapavi, i pri dvi`eweto da ne 

predizvikuvaat lizgawe. 
Podovite vo avtobazite obi~no se konstruktivno 

slo`eni i se sostojat od pove}e sloevi. Razlikuvame podovi 
na baza: cementni proizvodi, ~elik, bitumenski proizvodi, 
ve{ta~ki masi i tvrdi plo~i. 

Do denes najmnogu se izveduvani podovi na baza na 
cement so dodatok na silicium karbid. Nedostatok kaj ovie 
podovi e relativno brzo abewe. Kako idealni, denes se 
podovite na baza na ve{ta~ki masi, kade se koristat razni 
tvrdi smoli, poliesteri i sinteti~ka guma vo vid na 
premazi vo debelina od 3 - 6 mm preku betonska ili druga 
podloga. 
 

22.Osvetlenie vo avtobazata. Pri proektiraweto na 
prostoriite vo edna avtobaza, osvetlenieto zazema prvo 
mesto. Osvetlenieto na rabotnata povr{ina po edinica 
povr{ina se meri so luksi, {to pretstavuva gustina na 
svetlosen  fluks koj pa|a na opredelena povr{ina. Po 
mo`nost, treba da se nastojuva da ima dovolno dnevna 
svetlina. 

Na intenzitet na prirodno - delovnata svetlina 
direktno ima vlijanie: polo`bata i goleminata na 
prozorcite na bo~nite strani i prozorcite na tavanskata 
konstrukcija, slobodnata visina i goleminata na objektot - 
prostorijata, konstrukcijata na yidovite itn. 
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Ve{ta~koto osvetlenie pretstavuva dopolnuvawe na 
dnevnata svetlina i glaven izvor na svetlosta pri no}na 
rabota. 

Prostoriite za remont, odnosno demonta`a i 
monta`a na agregati i sklopovi na vozilata mora da imaat 
{to e mo`no pove}e dnevna - prirodna svetlina. 
Potrebniot broj luksi za op{to osvetlenie, obi~no se 
dvi`i od 40 do 100 luksa dodeka za rabotno mesto od 300 do 
1000 luksa. Prostoriite za tehni~ko odr`uvawe za op{to 
osvetlenie baraat od 10 do 50 luksa za rabotno mesto od 100 
do 300 luksa. Prostoriite za gara`irawe na vozilata treba 
da imaat op{to osvetlenie od 5 do 15 luksa. 

Kako za ovie, taka i za drugite prostorii vo edna 
avtobaza postojat opredeleni tehni~ki normi, koi 
zadol`itelno mora da se po~ituvaat za da se ostvari 
soodveten stepen na osvetluvaweto od koi direktno zavisi 
produktivnosta i kvalitetot na rabotata, a najglavno e da se 
so~uva vidot i zdravjeto na rabotnicite. 
 

33.Ventilacija vo avtobazata. Za normalna rabota vo 
edna avtobaza potrebno e vozduhot vo rabotnite i 
pomo{nite prostorii da bide dovolno i sekoga{ ~ist, so 
dovolno kislorod, bez miris i {tetni izduvni gasovi na 
sogoruvaweto. 
 Nepovolnite rabotni uslovi, vo ovaa smisla, 
neposredno {tetno vlijaat na zdravjeto na rabotnicite. 
 Ova doa|a do izraz kaj prostoriite za tehni~ko 
odr`uvawe i smestuvawe na vozilata, glavno, tamu kade {to 
ima pogolema frekvencija i dvi`ewe na vozilata, pogolemi 
ispravuvawa, vo akumulatorskoto i oddelenieto za 
bojadisuvawe i sli~no. 
 Poradi toa pri proektiraweto mora da se ima 
predvid dovolnoto provetruvawe na prostoriite. 
Razlikuvame: prirodno i ve{ta~ko provetruvawe. 
Prirodnoto provetruvawe mo`e da nastane vo slu~aj koga 
razlikata vo temperaturata na vnatre{niot i 
nadvore{niot vozduh e pogolema od 50S, koga postoi dovolna 
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visina na prostoriite, pravilna polo`ba na prozorcite i 
sli~no. 
 Ve{ta~kata ventilacija sekoga{ e mo`no i da se 
izveduva kako dopolnitelna merka za provetruvawe, zavisno 
od potrebniot broj na izmeni na vozduhot na ~as. Toa se 
postignuva so ventilatorite koi bduvuvaat sve` vozduh ili 
go {mukaat zagadeniot vozduh od prostoriite. 
 Vo prostoriite za tehni~ko odr`uvawe i popravki, 
dozvolenata   koncentracija   na jaglerodoksid  iznesuva  
0,03 mg/l  vozduh, dodeka na okreolin 0,002 mg/l, a potrebna 
izmena na vozduhot e najmalku 3 promeni na ~as. 
 Vo prostoriite za gara`irawe na vozilata 
jaglerodoksidot mo`e da dostigne granica do 0,20 mg/l, a 
akroleinot najmnogu do 0,005 mg/l. me|utoa prose~nata 
brzina na dvi`eweto na vozduhot, mora, isto taka, da se 
najde vo dozvolenite ramki i  obi~no  iznesuva  od  0,3  do  
0,5 m/sek. 
 

44.Zatopluvawe na avtobazite. Sozdavaweto na 
potrebnata rabotna temperatura, se razbira vo zimskiot 
period, ne samo {to pretstavuva obvrska utvrdena so 
pozitivnite zakonski propisi, tuku i uslov za normalna i 
prduktivna rabota na avtobazite. Zatopluvaweto na 
prostoriite vo edna avtobaza se vr{i na slednite na~ini: 

 so zatopluvawe na sve` vozduh i negovo ufrluvawe 
vo prostoriite; 

 so povtorno zatopluvawe na ve}e iskoristeniot 
vozduh vo prostoriite, i 

 kombinirano, so primena na prethodnite dva 
na~ina. 

 Prirodata na tehnolo{kiot proces vo avtobazite, 
poradi pogolemoto zagaduvawe na vozduhot bara primena na 
prviot na~in. me|utoa, voop{to, izborot na sistemot i 
vidot na zatopluvaweto zavisi od klimatskite, proizvodni 
i tehni~ko-ekonomski uslovi. 
 Normalnata rabotna temperatura vo prostoriite za 
gara`irawe na vozilata treba da iznesuva +50S, vo 
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prostoriite za tehni~ko odr`uvawe i popravki +160S, 
dodeka vo administrativno-tehni~kite prostorii +180S. 
 
 
 
 

11.7. PRIMERI ZA AVTOBAZI 
1.7.1. AVTOBAZI ZA TOVARNI VOZILA 

 
 So ogled na razli~niot kapacitet na avtobazite, 
tehnologijata na tehni~koto odr`uvawe i popravki, 
na~inot na smestuvawe na vozilata, kako i etapi na 
gradbata, konstrukcijata i formite, razlikuvame pove}e 
mo`ni izvedbi i proektni re{enija za avtobazi za tovarni 
vozila. Ovde, nakuso }e se zadr``ime na nekoi od niv. 
 Na sl.1.9 e pretstavena tehnologijata i op{toto 
re{enie na edna avtobaza za 25 tovarni vozila. 
 

 
sl.1.9. Plan na avtobaza za 25 tovarni vozila 

 
1. Rakovoditel na avtobaza;  8. Skladi{te za 

materijal; 
2. Kancelarii;  9. Motorno-mehani~ka 

rabotilnica; 
3. Prostorija za raspored na 

rabotata; 
 10. Tehni~ko odr`uvawe i 

popravki; 
4. Prostorija za voza~i;  11. Miewe na vozilata; 
5. WC;  12. Kova~nica; 
6. Prostor za gara`irawe;  13. Vulkanizersko 

oddelenie; 
7. Stolarsko-tapetasko 

oddelenie; 
 14. Akumulatorska 

rabotilnica 
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Sl.1.10.Raboten prostor i tehologija 
vo avtobaza za 100 tovarni vozila 
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1. Merni i kontrolni 

instrumenti; 
 9. Oddelenie za 

bojadisuvawe; 
2. Rabotovodni prostorii;  10. Kova~ko oddelenie; 
3. Kancelarii;  11. Agregatno oddelenie; 
4. Soba za voza~i;  12. Mehani~ka 

rabotilnica; 
5. Tehni~ko odr`uvawe-

servis I; 
 13. Karoserisko oddelenie; 

6. Akumulatorsko 
oddelenie; 

 14. Skladi{te; 

7. Vulkanizersko oddelenie;  15. Gara`ni mesta; 
8. Tehni~ko odr`uvawe - 

servis II i popravki; 
 16. Dnevna nega; 

   17. Bife 
 
 
 Karakteristi~no  e kaj ovoj vid avtobazi deka, 
prostorot za tehni~ko odr`uvawe i popravki, smestuvawe 
na vozilata i site drugi pomo{ni prostorii, se predvideni 
vo eden objekt - zgrada, so cel da se namalat zagubite vo 
povr{inata na neproduktivnite prostorii. 
 Prostorot za gara`irawe na vozilata obi~no se 
proektira so neposreden vlez - izlez za vozilata, ili so 
vnatre{en premin i sloboden raspored na vozilata. 
 Na sl.1.10 e pretstavena tehnologijata i rasporedot 
na vkupniot prostor vo edna avtobaza za 100 tovarni vozila 
od ist tip. Osnovnite karakteristiki na ova re{enie se 
sostojat vo slednovo: 
 1. Gabaritnite dimenzii na prostorot za gara`irawe 
na vozilata davaat mo`nost za dvostran i dvoreden 
raspored; 
 2. Rabotnite mesta za tehni~ko odr`uvawe i popravki 
glavno se smesteni vo edna prostorija {to ima neposredna 
vrska so prostorot za gara`irawe na vozilata; 
 3. Za dnevna nega na vozilata i prv servis se 
predviduvaat dve oddelni linii, {to napolno odgovaraat na 
tehnolo{kiot proces; 
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 4. Site pomo{ni prostorii pravilno gravitiraat kon 
osnovniot proizvodstven prostor i prostorot za 
gara`irawe na vozilata; 
 5. Mo{ne dobro e re{eno bo~no, dnevno prirodno 
osvetlenie; 
 6. Polo`bata na administrativnite prostorii dava 
mo`nost za nadgradba vo slu~aj na potreba itn.   
 Kako nedostatok na ova re{enie, se relativno 
golemite gabaritni dimenzii na prostorot za smestuvawe na 
vozilata, kako rezultat na primena na tip na gara`a so 
vnatre{en premin i mal broj vrati. Me|utoa, razlikuvame i 
takvi izvedbi kade vozilata se gara`iraat na otvoren 
prostor, a za tehni~koto odr`uvawe i popravki se gardat 
posebni prostorii {to pred s#, zavisi od ekonomskite 
uslovi i klimatski vlijanija. 
 Na sl.1.11 e pretstaveno edno takvo re{enie. 

 
 

Sl.1.11.Op{t plan na edna avtobaza za 75 vozila so 
gara`irawe na otvoren prostor 

 
1. Prostor za 

gara`irawe; 
 6. Tehni~ko odr`uvawe; 

2. Skladi{te za jaglen-
mazut i sl.; 

 7. Popravki na vozilata; 

3. Kotlarnica;  8. Administativni 
prostorii; 

4. Trasformator;  9. Skladi{te za alat i 
pribor 

5. Pumpa za pogonski 
materijal; 
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 Tekot na tehnolo{kiot proces i dvi`eweto na 
vozilata e taka postaven, vozilata da mo`at nepre~eno i 
nezavisno da odat, bez presekuvawe na pravci na dnevna nega, 
tehni~ko odr`uvawe ili popravki, kako i gara`irawe ili 
povtorno vklu~uvawe vo eksploatacija. Toa nametnuva 
soznanie deka mo{ne ~esto e potrebno, prostorot za 
gara`irawe na vozilata da bide oddelen od ostanatiot 
proizvodstven prostor. 
 

 
 

Sl. 1.12.Plan na proizvodsvenite prostori 
vo avtobaza za 75 vozila 
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1, 2, 3, 4. -  Dnevno tehni~ko odr`uvawe na vozilata; 

5. -  Popravka na vozilata; 
6, 7, 8. -  Akumulatorsko oddelenie; 

9. -  Montirawe na gumi; 
11. -  Popravka na karoserii; 
12. -  Kova~ko-zavaruva~ko oddelenie; 
13. -  Prostorija za voza~i i rabotnici za natovar-

rastovar; 
14. -  Raspored na rabotata; 

15, 16, 17, 13. -  Garderoba i WC; 
18. -  Oddelenie za bojadisuvawe; 
19. -  Avtomehani~arska rabotilnica; 

20, 21, 22. -  Op{testveni prostorii; 
24, 25, 26, 27, 28. -  Administrativno-tehni~ki prostorii 

 
 Poradi orientacija vo slednava tabela se davaat 
pokazatelite za goleminata na avtobazi za tovarni vozila 
so nosivost od 3 toni i upotreba na prikolki, vrz osnova na 
ve}e izvedenite re{enija. 
 

Pokazateli 
Inventarski broj na vozila 

5 10 15 25 50 100 
Korisna povr{ina na 
prostoriite vo m2 

289 494 717 1298 2780 5264 

Od toa:       
Prostor za gara`irawe 156 246 401 697 1508 3087 
Rabotni prostorii 78 142 208 465 946 1550 
Skladi{ta 27 41 - - 95 207 
Prostorii za prestoj 10 11 12 15 50 122 
Slu`beni prostorii 23 36 44 89 158 298 
Korisna povr{ina na 
prostoriite po edno 
inventarsko vozilo vo m2 

55 47 46 52 56 58 

Grade`na zafatnina na 
edno vozilo vo m3 280 233 245 278 374 323 

Povr{ina na zemji{teto 
vo m2 1890 2380 2850 4875 8400 1550 

Brojna sostojba na 
rabotnicite 

10 37 54 87 164 304 

Od toa:       
Voza~i 11 21 20 50 100 200 
Proizvodni rabotnici 3 7 12 19 32 55 
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1.7.2. AVTOBAZI ZA AVTOBUSI 
 

 Pri proektiraweto na tehnologijata, odnosno, 
voop{to pri izgradbata na avtobazi za avtobusi, mora da se 
zeme predvid cela niza specifi~nosti i karakteristiki na 
avtobuskiot soobra}aj. 
 Tuka }e stane zbor na nekolku od niv. 
 Vo najgolem broj slu~ai, avtobuskite vozni parkovi 
se sostaveni glavno od pove}e vozila od eden do dva tipa, so 
relativno golemi gabaritni dimenzii. Vo pogled na 
eksploatacijata, vozilata rabotat po odnapred utvrden red 
na vozewe, odnosno vreme na izleguvawe i vra}awe od 
rabota, pravat pogolema dnevna kilometra`a, poradi {to 
ostanuva malku vreme za ispolnuvawe na pogolemite barawa 
za tehni~ko odr`uvawe na avtobusite, nivnata ~istota, 
nadvore{niot izgled, ispravnosta i sl. 
 Se razbira deka, razli~ni se uslovite i na~inot na 
rabota na avtobusite za gradski i prigradski soobra}aj, {to 
povlekuva i soodvetni razliki vo tipot na avtobazite. Vo 
prviot slu~aj, karakteristi~no e deka gradskite avtobusi 
glavno ednovremeno izleguvaat i se vra}aat od rabota, vo 
interval od okolu 2 - 4 ~asa, podolgo vreme se nao|aat vo 
eksploatacija, obi~no vo dve smeni. 
 Vakviot re`im na rabota na vozilata i nivnite 
karakteristiki nametnuvaat pogolem obem na 
proizvodstvenata programa, odnosno obem na rabota na 
servisot i rabotilnicata, kus ritam na tehni~ko 
odr`uvawe i popravki. Potreba za pogolema opremenost na 
rabotilnicata, kako i na~inot na organizacijata na 
tehnolo{kiot proces po tekoven - veri`en liniski sistem 
i prostorno odvojuvawe na prostoriite za tehni~ko 
odr`uvawe i popravki od prostoriite za gara`irawe na 
avtobusite. Na sl.1.13 prika`ano e edno mo`no re{enie na 
avtobaza za 150 avtobusi. 
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Sl.1.13.Plan za avtobaza za 150 avtobusi 

 
1. Prostor za gara`irawe; 
2. Dnevno tehni~ko odr`uvawe; 
3. Prv servisen pregled; 
4. Vtor servise pregled i popravki; 
5. Proizvodstveni i pomo{ni prostorii; 
6. Rabotovoditel; 
7. Op{testveni prostorii; 
8. Administrativno - tehni~ki prostorii 

 
 Od {emata na tehnolo{kiot proces se gleda deka 
dnevnata nega i prviot servis se predvideni vo dve 
samostojni prostorii od dvete strani na centralnata 
gara`na hala po tekoven i veri`en sistem na rabota. 
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 Rabotnite mesta za vtor servis i popravki se nao|aat 
zad nea, vo vid na oddelni kanali od neprooden tip. Od dvete 
strani se rasporedeni proizvodstveni pomo{ni i 
skladi{ni prostorii. Prostoriite za rabotovoditel i 
administrativno-tehni~kite prostorii se rasporedeni na 
dvete strani simetri~no od prostorot za gara`irawe i toa 
na dva kata. 
 Nedostatokot na ova re{enie se sostoi vo 
parkiraweto na pogolem broj vozila vo pove}e redovi, {to 
ja ote`nuva nivnata manipulacija pri doa|awe i izleguvawe 
na rabota istoveremeno.  
 
 
 

11.8. MERODAVNI DIMENZII I NORMATIVI NA 
VLE^NITE VOZILA 

 
 So manevra se postignuva smestuvawe na vle~noto 
vozilo na parking mesto, rabotno mesto za popravka i 
odr`uvawe na vozilata, na mestoto za tovar i rastovar i sl. 
 Parametrite koi se glavni za vle~noto vozilo se: 

 gabaritnite dimenzii na vle~noto i priklu~noto 
vozilo 

 i polupre~nici so koi se definira horizonalnata 
proodnost 

 

 
Sl.1.14. Merodavni dimenzii na vle~noto vozilo 
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Merodavni dimenzii na vle~noto vozilo se: 
B - {irina na voziloto 

1b  - rasojanie me|u oskata na trkalata na prednata osovina 

2b  - rastojanie me|u oskata na trkalata na zadnata osovina 
L - dol`ina na voziloto 

1l  - preden prepust 

2l  - zaden prepust 
l - rastojanie me|u osovinite 

"L  - pozicija na sedi{teto vo odnos na zadnata osovina 
(samo za vle~ni vozila od tipot vle~a~) 
 

 
Sl.1.15. Merodavni parametri na poluprikolka 

 
Merodavni dimenzii na priklu~no vozilo se: 
 poluprikolka 

ppB  - {irina na poluprikolka 

ppL  - dol`ina na poluprikolka 

sl pp  - pozicija na sedi{teto na poluprikolkata vo odnos na 

prednata strana 

ppl  - rastojanie od sedi{teto do zadnata oska na 

poluprikolkata 
2ppl  - zaden prepust na prikolkata 
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Sl.1.16. Merodavni dimenzii na prikolka so podvi`na 

predna oska 
 

 prikolka so podvi`na predna osovina 

pB  - {irina na prikolkata 

pL  - vkupna dol`ina na prikolkata (zaedno so kukata) 

1pl  - preden prepust na prikolkata 

2pl  - zaden prepust na prikolkata 

pl  - rastojanie na osovinite na prikolkata 

T - dol`ina na kukata na prikolkata 
 
 
 

11.9. POLUPRE^NICI SO HORIZONTALNA 
PROODNOST 

 
Merodavni polupre~nici za horizontalna proodnost 

na vle~nite vozila, dadeni se na sl.1.17. 
Od slikata mo`e da se zabele`at slednite elementi 

pri horizontalnata proodnost na vle~nite vozila: 
R - nadvore{en gabariten polupre~nik na svrtuvawe na 
voziloto 
r - vnatre{en gabariten polupre~nik na svrtuvawe na 
voziloto 
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Sl.1.17. Merodavni radiusi na horizontalna proodnost 

 

1R  - polupre~nik na svrtuvawe na oskata na prednoto 
nadvore{no trkalo 

2R  - polupre~nik na svrtuvawe na oskata na prednoto 
vnatre{no trkalo 

 - maksimalen agol na svrtuvawe na prednoto vnatre{no 
trkalo 

 - maksimalen agol na svrtuvawe na prednoto nadvore{no 
trkalo. 
 
 Spored va`e~kite zakonski normi vo na{ata zemja 
propi{ano e: 

 minimalna {irina na kru`niot prsten mb 5,5 . 
Pod kru`en prsten se podrazbira minimalna 
{irina potrebna za kru`no svrtuvawe na 
vle~noto vozilo. 

 nadvore{en polupre~nik na kru`niot prsten, 
zna~i maksimalna vrednost na nadvore{niot 
gabariten polupre~nik na svrtuvawe na vle~noto 
vozilo mR 0,12  

 maksimalna {irina na vle~noto vozilo mB 5,2  
 maksimalna visina na vle~noto vozilo mH 0,4  
 maksimalna dol`ina na vle~noto vozilo mL 0,12  
 maksimalna dol`ina na vle~noto vozilo od tipot 

vle~a~ so poluprikolka mkL =16,50m 
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 maksimalna dol`ina na vle~noto vozilo so 
prikolka mLmk 00,18  

 maksimalna vrednost na slobodniot od na 
upravuva~koto trkalo e 300 

 
 
 
 
 

11.10. MANEVARSKI SPOSOBNOSTI NA VLE^NOTO 
VOZILO VO NEOGRANI^EN PROSTOR BEZ 

ODREDENI PRE^KI 
 

Manevriraweto vo neograni~en prostor (bez pre~ki) 
zavisi samo od tehni~kite karakteristiki na vle~noto 
vozilo, odnosno od: 

 gabaritnite dimenzii na vle~noto vozilo, i 
 radiusot na horizontalnata proodnost na 

vle~noto vozilo. 
 

 
 

a) Vleka~ so poluprikolka 
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b) Vle~no vozilo so prikolka 
na edna oska 
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v) Vle~no vozilo so prikolka 
so vrtliva predna oska 
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g) Prikolka so vrtlivi trkala 
na prednata oska 
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d) Prikolka so vrtlivi trkala 
na obete oski 
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Sl.1.18. Mo`ni tipovi na transportni vozila - meriteli na 

manevarskite sposobnosti 
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22. DEFINIRAWE NA AVTOBUSKI STANICI I OSNOVNI 
ELEMENTI VO PATNI^KA ZGRADA 

VO AVTOBUSKA STANICA 
 
 
 
 
 

2.1. DEFINIRAWE NA AVTOBUSKI STANICI 
 
 Avtobuskite stanici se organizirani povr{ini kade 
{to patuvawata so avtobus po~nuvaat ili zavr{uvaat, a isto 
taka i mesta kade {to se vospostavuva kontakt me|u 
patnicite i transportnite sredstva od edna strana, i mesto 
kade {to se zadovoluvaat razli~nite potrebi na 
korisnicite na avtobuskata stanica. 
 Od vakvata definicija jasno se gleda ulogata na 
avtobuskata stanica: da gi uslu`uva patnicite i vozniot 
personal vo poedini fazi od patuvaweto. Celta na 
izgradbata na avtobuskite stanici e da na edno mesto se 
ponudi organizirana i kvalitetna usluga na korisnicite na 
avtobuskata stanica. Za taa cel avtobuskata stanica mora da 
ima red funkcii so koi }e mo`at da se zadovolat potrebite 
koi se postavuvaat pred nea. 
 Lu|eto doa|aat na avtobuska stanica vo razli~en broj, 
vo razli~na koncentracija so tekot na vremeto i so 
razli~ni celi i potrebi. Korisnicite na avtobuskata 
stanica gi delime vo nekolku kategorii, pa spored toa 
razlikuvame: patnici {to doa|aat, odat i tranzitiraat; 
potoa pridru`nici, posetiteli, vraboteni na avtobuskata 
stanica; i personal na avtobusot. 
Definiraweto na korisnikot na avtobuskata stanica e 
va`no od gledna to~ka na utvrduvawe na strukturata i 
kapacitetot. 
Za da gi utvrdime odnosite me|u potrebite, vidot na 
uslugata i kapacitetot potrebno e poblisku da se zapoznaat 
karakteristikite na sekoja kategorija na korisnicite 
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poedine~no, kako i vzaemnite odnosi me|u razli~nite 
kategorii na korisnikot i funkcijata na stanicite. 
 Zaradi zadovoluvawe na potrebite koi gi imaat 
korisnicite na avtobuskata stanica se formiraat tri 
prostorni celini koi zaedno ja so~inuvaat avtobuskata 
stanica: 

 SStani~en predprostor e prostor pred avtobuskata 
stanica koj mora da obezbedi prifa}awe ili 
ispra}awe na korisnicite na avtobuskata stanica, 
koi doa|aat ili odat vo grad. 

 Patni~ka zgrada e prostor vo koj se smesteni 
sor`inite koi obezbeduvaat priem na patnicite i 
na ostanatite korisnici na avtobuskata stanica 
od stani~niot predprostor i ponatamo{no 
ispra}awe kon avtobuskiot prostor. 

 Avtobuski prostor - e del od avtobuskata stanica 
koj obezbeduva priem i ispra}awe na avtobusite i 
patnicite. 

  
 
 
 

2.2. TIPOVI NA AVTOBUSKI STANICI 
 

 Vo zavisnost od soobra}ajot na avtobuskata stanica, 
stanicite se delat na: me|ugradski, prigradski, me{oviti i 
tranzitni. 

Avtobusite vo me|ugradskiot soobra}aj povrzuvaat 
dva ili pove}e gradovi na pogolemo rastojanie, kade {to 
procentot na sekojdnevni patnici e mnogu mal. 

Avtobusite vo prigradskiot soobra}aj go povrzuvaat 
gradot so pobliskata ili podale~na okolina, kade {to 
procentot na patnicite {to patuvaat sekoj den e mnogu 
golem. 
 Osnovaweto na posebni prigradski avtobuski stanici 
se opravduva vo situacii koga se po~ituva `elbata na 
korisnicite i lokacijata se smestuva na najpovolnata 
polo`ba vo odnos na gradot i mestata {to gi povrzuva, taka 
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{to pove}eto od niv mo`at da dojdat od gradot do 
avtobuskata stanica so najmalku izgubeno vreme. 

Ovoj kriterium e va`en zatoa {to patuvaweto so 
prigradskite avtobusi, vo princip trae kratko, pa zatoa e 
va`no {to pomalku vreme da pomine vo dvi`ewe od gradot 
kon avtobuskata stanica. Zatoa se opravduva 
organiziraweto na edna ili pove}e prigradski stanici vo 
pogolemite gradovi. 

Vo pomalite gradovi ne e opravdano voveduvaweto na 
posebni prigradski stanici, zatoa {to site dvi`ewa kon 
stanicata se vo domen na pe{a~ewe, ili pak e potrebno 
malku vreme za dvi`ewe so nekoe drugo prevozno sredstvo. 
 Ova e pri~ina da se soedinuvaat prigradskite i 
me|ugradskite stanici vo pomalite gradovi so {to se 
dobivaat avtobuski stanici od me{ovit tip. Kaj 
avtobuskite stanici od me{ovit tip razlikata me|u 
gradskite i prigradskite patnici, se voo~uva vo razli~nata 
dol`ina na zadr`uvawe na avtobuskata stanica, koja mnogu 
vlijae na izborot na sodr`inata {to ja prati. Od druga 
strana, kratkoto zadr`uvawe na avtobusot od prigradskiot 
soobra}aj kako na poa|awe taka i na doa|awe, zna~itelno 
vlijae na kapacitetot na osnovnata sor`inata na celata 
avtobuskata stanica. Vo na{ite pomali gradovi pove}eto 
imaat stanici od me{ovit tip so naglasen prigradski 
soobra}aj. 

Kako poseben vid avtobuski stanici se tranzitnite 
stanici. Ovie stanici se nao|aat vo gradovite koi se na 
patot me|u dva golemi centri, koi {to se smesteni na mesta 
kade {to obi~no se navra}a zaradi odmor na voza~ite i 
patnicite. 
 Koga se proektira avtobuska stanica mnogu e va`no 
da se predvidi vidot i procentot na prigradskiot ili 
me|ugradskiot soobra}aj, zatoa {to od toa zavisi i 
kapacitetot i strukturata na stanicata. 
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22.3. PRINCIPI NA RAZMESTUVAWE NA 
AVTOBUSKATA STANICA 

 
 Prevozot so avtobusi vo mnogu gradovi pretstavuva 
edinstven vid na javen prevoz i za mnogumina se 
vospostavuva vrska so ostanatite mesta vo pobliskata i 
podale~nata okolina. 

Vo mnogu mesta pokraj avtobuskiot prevoz postoi i 
prevoz so `eleznica, so vodni i vozdu{ni prevozni 
sredstva. Od mestoto na postavuvawe na avtobuskata stanica 
zavisi ponatamo{noto dvi`ewe do celta na patuvaweto so 
nekoj od vidovite na gradskiot prevoz ili so pe{a~ewe. 
Poradi toa mestoto na postavuvawe na avtobuskata stanica 
pretstavuva va`en element vo planiraweto na vakvi 
objekti, zatoa {to vo kraen slu~aj, od toa zavisi i 
komforot na patnicite. Mestoto na postavuvawe na 
avtobuskata stanica e posebno va`no vo pomalite gradovi, 
kade {to ne postoi drug na~in na prevoz od stanica do 
stanica. Vo golemite gradovi mestoto na postavuvawe na 
avtobuskite stanici pretstavuva pokompleksen problem 
zaradi pove}e parametri koi vlijaat, no i tuka treba da se 
po~ituvaat osnovnite principi i prednosti na avtobuskiot 
prevoz. 
 Lokacijata na avtobuskata stanica zavisi od slednite 
parametri: goleminata na gradot, vidot na avtobuskata 
stanica, osnovnite tekovi na dvi`ewe na patnicite od i do 
avtobuskata stanica, razvienosta na JGP, mre`ata na 
gradskite soobra}ajnici i od stepenot na va`nosta na 
tranzitot za ostanatite vidovi soobra}aj (`eleznica, 
brodovi ili avioni). 

Koga se donesuva odluka za lokacijata na avtobuskata 
stanica pokraj spomenatite parametri, mora da se zemat 
predvid i osobinite na avtobuskiot soobra}aj. Avtobusite 
kako prevozni sredstva nemaat ograni~uvawa vo pogled na 
izborot na pravecot na dvi`ewe niz gradot. Toa ne e slu~aj 
so ostanatite vidovi na prevoz. 

Polo`bata na `elezni~kite stanici zavisi od 
mestoto na minuvawe na prugata niz gradot, re~noto 
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pristani{te zavisi od koritoto na rekata, a morskoto od 
karakteristikite na krajbre`niot pojas, vozdu{noto 
pristani{te zavisi od mo`nostite za smestuvawe na 
aerodromot vo pobliska ili podale~na okolina na gradot. 

Avtobuskite stanici mo`at vo ramkite na gradskoto 
podra~je, da se smestat na bilo koe mesto. Avtobuskiot 
soobra}aj pretstavuva edinstven vid na vongradski 
soobra}aj, koj mo`e vo potpolnost da gi zadovoli potrebite 
na najgolemiot broj patnici, nosej}i gi vo delot na gradot 
od kade {to tie najlesno i so najmalku dvi`ewe i izgubeno 
vreme - mo`at da stignat do krajot na odredenoto mesto. 
 Isto taka pri doa|awe vo gradot, postoi mo`nost za 
postavuvawe na pove}e postrojki po dol`inata na patot do 
avtobuskata stanica koja ovozmo`uva sleguvawe po `elba na 
patnicite pred da se stigne do avtobuskata stanica. 
 Zainteresirani za dobar, funkcionalen i siguren 
prevoz na patnici do gradot od pomala ili pogolema 
dale~ina, ima mnogu. 
Na prvo mesto se patnicite, a potoa i pretprijatijata {to 
se zanimavaat so organiziran prevoz. Pokraj direktnite 
u~esnici vo prevozot, zainteresiran za ovoj problem e i 
gradot kako i negovoto gra|anstvo. 
 
 
 
 

22.4. ZADA^I I CEL NA OBEDINUVAWETO NA 
STANICITE 

 
 Pri odlu~uvaweto za izborot na mesto za smestuvawe 
na avtobuskata stanica, treba da se razgleda mo`nosta za 
obedinuvawe na procesot na uslugi za patnicite so dva ili 
pove}e vidovi na transport na edna stanica. Obedinuvaweto 
na stanicata ima opravduvawe vo dva slu~ai. 

1) Koga se poklopuvaat optimalnite to~ki na 
razmestuvawe na stanicata za dva (ili pove}e) 
vidovi soobra}aj. 
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2) Koga postojat intenzivni tekovi na patnici koi 
presednuvaat od eden na drug vid na soobra}aj. 

 Obedinuvaweto na stanicata treba da se izvr{i koga 
e zadovolen eden od ovie dva uslovi, kako i toa da postoi 
prostor za smestuvawe na site elementi na transportniot 
terminal za dvata vida na soobra}aj  (transport). 
 Postojat tri varijanti za obedinuvawe na stanicite: 

 izgradba na novi obedineti stanici, 
 rekonstrukcija na postoe~kite `elezni~ki 

(re~ni, morski) stanici, 
 izgradba na kompleks za avtobuski stanici do 

samata `elezni~ka (re~na, morska) stanica ili vo 
nejzina blizina. 

 Prvata varijanta se ostvaruva koga vremenski ili 
barem planski se poklopuva izgradbata na ednata ili 
drugata stanica spored urbanistite. Koga se rekonstruira 
postoe~kata stanica, uslov e izgradbata na avtobuskata 
stanica da bide ista so site elementi, odnosno da postoi 
prostor za razvivawe na site elementi vo avtobuskata 
stanica. 

Tretata varijanta se izveduva koga ne postoi mo`nost 
za izveduvawe na prvite dve i koga }e se potvrdi deka 
barawata na patnicite po edniot, ili drugiot kriterium, 
toa go nametnuvaat kako najdobro re{enie. 
 Obedinuvaweto na avtobuskite stanici kade {to 
postoi edna patni~ka zgrada moraat da gi sodr`at slednite 
osnovni elementi: 

 obedineta patni~ka zgrada, 
 `elezni~ki (re~ni, morski) prostor za smestuvawe 

na transportnite sredstva, kade {to se vr{i 
ka~uvawe i sleguvawe na patnicite, 

 stani~en predprostor, t.e. vrska na stanicata so 
gradot kade {to se smesteni prostorite za 
prio|awe na vozilata na JGP, za taksi vozila, ako 
i prostor za parkirawe na avtomobili, 

 poseben avtobuski prostor. 
Kaj obedinuvaweto na avtobuskite stanici kade {to 
postojat odvoeni patni~ki zgradi, mora da postoi odvoen 
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prostor za prifa}awe na transportnite sredstva. 
Poprifatlivo e da se obedini barem prostorot kade {to se 
smesteni priodite za vozilata na JGP, taksi vozilata i 
parkiraweto na avtomobili. 
 Spored postoe~kite iskustva, nedostatokot od 
prostor pred `elezni~kite stanici (re~ni ili morski) 
uslovuva ka~uvaweto i sleguvaweto na patnicite da se vr{i 
na platoto pred stanicata, vo sredi{teto na soobra}ajot i 
pe{a~kite tekovi, {to e nedozvoleno, zatoa {to patnicite 
na avtobuskiot soobra}aj se li{uvaat od elementarniot 
komfor, a so toa i od elementarnata bezbednost na 
patnicite. 
Vpro~em, obedinuvaweto na stanicite so dva ili pove}e 
oblici na soobra}aj, pokraj zgolemuvaweto na komforot za 
patnicite, mo`e da donese i zna~itelni za{tedi vo 
investiciite. 
 Koga postoi edna patni~ka zgrada, so obedinuvaweto 
na stanicite se dobivaat zna~itelni za{tedi kaj site 
elementi na pridru`ni sodr`ini, koi nema potreba da se 
povtoruvaat za dve stanici, a potoa i vo elementite na 
osnovnata sodr`ina (osven {alterite). Ako pokraj toa 
postojat i prirodni uslovi, `elezni~kata da pominuva pod, 
pokraj, ili nad avtobuskata stanica treba da se nastojuva da 
dojde do obedinuvawe na stanicata. 
 
 
 
 

22.5. STANI^EN PREDPROSTOR 
 

 Korisnicite na avtobuskata stanica za svoeto 
dvi`ewe od gradot kon avtobuskata stanica ili od 
stanicata kon gradot, mo`at da koristat: 

 vozila na JGP 
 taksi vozila 
 patni~ki avtomobili. 

Isto taka, eden broj na patnici doa|a i ja napu{ta 
stanicata so pe{a~ewe. 
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Sl.2.1.[ema na avtobuska stanica 
 

Dokolku postoi edna ili pove}e linii na JGP do 
avtobuskata stanica, potrebno e da se obezbedi prostor za 
zastanuvawe t.e. posojka na javen gradski prevoz. 
Vo slu~aj koga avtobuskata stanica e po~etna treba da se 
obezbedi prostor za svrtuvawe t.e. manevrirawe na voziloto 
na stanicata. Ova se odnesuva za nekoi linii na JGP. 

Za taksi - vozilata potrebno e da se obezbedi 
stojali{te, a za patni~kite vozila prostor za parkirawe 
pred patni~kata zgrada, parkirali{te za kratkotrajno i 
dolgotrajno zadr`uvawe na vozilata.  

Patni~kata zgrada i stani~niot predprostor se 
povrzuvaat so pe{a~ki stazi. 
 
 
 

22.6. OSNOVNI ELEMENTI VO PATNI^KA ZGRADA 
 

 Patni~kata zgrada se nao|a me|u stani~niot 
predprostor i avtobuskiot prostor. So toa e odredena i 
nejzinata tehnolo{ka funkcija. Patni~kata zgrada treba da 
gi prifati patnicite i ostanatite korisnici na 
avtobuskata stanica od stani~niot predprostor i da im gi 
dade site uslugi neophodni za poa|awe na pat, a potoa da se 
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ovozmo`i priod do avtobuskiot prostor odnosno do 
peronite za poa|awe. 
Od druga strana, i na patnicite vo doa|awe treba da im se 
ovozmo`i priod do patni~kata zgrada, no ne i direktno 
minuvawe niz nea. 
 Patni~kata zgrada treba da gi sodr`i osnovnite 
tehnolo{ki elementi za da mo`e normalno da funkcionira. 
Vo ovie osnovni elementi spa|aat: 

 {alteri za informacii 
 {alteri za proda`ba na bileti 
 hol 
 toalet 
 garderoba 

Elementite so pridru`nite sodr`ini vo patni~kata zgrada, 
ovozmo`uvaat dodatno nivo na uslugi za korisnicite na 
avtobuskata stanica. Lu|eto se zadr`uvaat na elementite so 
pridru`ni sodr`ini i na toj na~in go koristat svoeto 
vreme na raspolagawe {to im preostanuva do poa|awe ili 
pristignuvawe na avtobusot. Ovie elementi so pridru`ni 
sodr`ini ja prezemaat funkcijata na ~ekawe na stanicata. 
 Razlikuvame pet grupi na pridru`ni sodr`ini na 
avtobuskata stanica, a toa se: ugostitelstvo, trgovija, 
uslugi, zabava i higiena. 
 
 
 

2.6.1. INFORMACII 
 

 Sekoga{ postoi potreba za izvestuvawe na 
korisnicite na avtobuskata stanica za avtobuskiot prevoz, 
za ostanatite vidovi avtobuski prevoz, za samata avtobuska 
stanica, potoa za mestoto na poedini stani~ni elementi, 
izvestuvawe za pristignuvaweto i poa|aweto na avtobusite, 
i sl. 

Za davawe na ovie nabroeni informacii na 
korisnicite na avtobuskata stanica, na raspolagawe se 
razli~ni sistemi, po~nuvaj}i od neposredniot kontakt 
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({alter za informacii), pa do izvestuvawe po pat na zvu~en 
i vizuelen pat. 

[alterot za informacii im ovozmo`uva na 
korisnicite izvestuvawa za avtobuskiot prevoz kako {to e: 
vremeto na poa|awe do odredeni mesta, cenata na prevozot, 
brojot na peronot od koj doa|a ili poa|a avtobusot i sl. Na 
ovoj {alter mo`no e da se dobijat izvestuvawa za 
ostanatiot na~in na prevoz, za samata avtobuskata stanica, 
kako i turisti~ki informacii. 

[alterot za informacii mo`e da bide vo sklop so 
{alterot za proda`ba na bileti, ili pak odvoen na posebno 
mesto. Naj~esto na ovoj {alter raboti samo eden ~ovek, {to 
podrazbira i pomal prostor za negovo smestuvawe. 
Prostorot pred {alterot nema potreba da bide pogolem od 
prostorot {to go zazema eden ~ovek, pri toa ako se zeme 
predvid deka ~ovekot nosi baga` vo sekoja raka toga{ taa 
{irina treba da iznesuva najmaku 1.00m. Mo`no e da se 
sozdava red pred {alterot, pa zatoa se planira redot da 
bide pravo pred {alterot ili bo~no. Dol`inata potrebna 
za stoewe vo red na ~etvorica iznesuva 2.00m.  (sl.2.2) 
 

 
Sl.2.2.Potreben prostor pred {alterot za informacii 
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2.6.2. PRODA@BA NA BILETI 
 

 Proda`bata na bileti mo`e da se odviva na razni 
na~ini, koi zavisat od tipot na avtobuskata stanica i 
brojot na patnici. 

Vo prigradskiot soobra}aj kade {to nema potreba da 
se rezervira mesto vo avtobusot, mo`e da se koristi 
ednostavna prevozna karta, koja mo`e da se kupi od avtomat. 
Na ovoj na~in potreben e pomal broj na lu|e za vr{ewe na 
ovaa rabota, se zabrzuva i se poednostavuva izdavaweto na 
bileti i ovozmo`uva kupuvawe na bileti za pove}e vozewa. 
Biletite vo prigradskiot soobra}aj mo`e da se izdavaat i 
preku {alter. 

Vo me|ugradskiot soobra}aj, pri kupuvawe karta, 
prodava~ot e dol`en da rezervira sedi{te vo avtobusot, na 
kartata da go nazna~i vremeto na poa|awe na avtobusot, 
brojot na peronot od koj poa|a avtobusot kako i cenata na 
prevozot. 

Poradi ovaa pri~ina proda`bata na bileti vo 
me|ugradskiot soobra}aj se vr{i preku {alterska slu`ba. 
Za da ne dojde do prodavawe na pove}e bileti za edno isto 
mesto vo avtobusot, voobi~aeno e biletite da se prodavaat 
na posebni {alteri samo za odredeni pravci. 

Na ovoj na~in, postojat periodi koga nekoi {alteri 
se preoptereteni i se sozdavaat dolgi redici, a nekoi 
{alteri ne se voop{to optereteni, pa sepak ne e mo`na 
me|u{alterska pomo{ ili sorabotka, pa doa|a do zgolemeno 
nezadovolstvo kaj patnicite. 
 Ovoj seriozen problem mo`e da se re{i so 
voveduvawe na rezervacii i markirawe na sedi{tata so 
pomo{ na kompjuteri. Vo ovoj slu~aj mo`e da se vovedat 
{alteri so potpolna me|usebna komunikacija i sorabotka. 
Na ovoj na~in se ovozmo`uva kupuvawe karta za bilo koj 
pravec na eden {alter, so {to se smaluva brojot na 
{alterite za proda`ba na bileti, a se zgolemuva nivoto na 
uslugi na korisnicite. 

[irinata na {alterot zavisi od potrebata za 
formirawe na red na patnicite pred {alterot. Potrebno e 
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da se obezbedi dovolno prostor za pristap, kako i prostor 
za izleguvawe (ova va`i za site {alteri). Zemaj}i ja 
predvid mo`nosta da se stoi vo redot na patnici so baga`, 
treba da se presmeta minimalnata potrebna {irina za sekoj 
{alter od 1.5m. Redot mo`e da se formira pred {alterot, 
ili bo~no od {alterot kako kaj malite avtobuski stanici. 
 

 
Sl.2.3.Potreben prostor pred 

{alterot za proda`ba na bileti 
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Sl.2.4. Neophodni merki potrebni za dimenzionirawe na 
rabotniot prostor na biletarot 

 
Zad {alterot kade {to se nao|aat biletarite, potrebno e da 
se obezbedi prostor za smestuvawe na rabotna masa, kako i 
prostor za dvi`ewe. Za ovaa cel potrebno e da se obezbedi 
najmalku 2.10m. 
   
 
 

2.6.3. HOL 
 

Pod hol vo patni~ka zgrada se podrazbira mesto kade 
{to se izvr{uvaat site aktivnosti vo stanicata. Vo holot 
se vleguva od stani~niot predprostor, a od nego se izleguva 
kon peronite. Holot se sostoi od prostor vo koj mo`at da se 
formiraat redovi pred poedine~ni elementi vo patni~kata 
zgrada ({alter za proda`ba na bileti, {alter za 
informacii, prodavnici i dr.), prostor za dvi`ewe i 
prostor za ~ekawe. 
 Vo avtobuskite stanici {to se izgradeni od porano, 
~ekalnata e proektirana kako posebna celina, dodeka denes 
taa se proektira vo slobodniot prostor na holot, zatoa {to 
e dojdeno do zaklu~ok deka ~ekalnata e najdobro da se smesti 
vo centarot na slu~uvawata na avtobuskata stanica, vo 
holot. So toa ~ekaweto stanuva pointeresno, a na toj na~in 
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se inicira i koristeweto na ostanatite elementi na 
zgradata koi obi~no se nao|aat po rabovite na holot. 

^̂ekalna - ~ekaweto na avtobuskata stanica mo`e da 
bide na razli~ni mesta vo holot, na peronot ili vo 
avtobusot. Prednosta na ~ekaweto vo holot na stanicata se 
sostoi vo toa {to e udobno i kombinirano so ostanatite 
sodr`ini {to se nao|aat vo stanicata. Ovoj vid na ~ekawe 
treba da se planira kaj sekoe podolgo zadr`uvawe, vo lo{i 
vremenski uslovi i kaj kontrolirano izleguvawe na 
patnicite na peronite. ^ekawe na peronite se slu~uva na 
malite avtobuski stanici i na stanicite kade {to nema 
mesto i prostor za ~ekawe vo patni~kata zgrada. Vo toj 
slu~aj peronite mora da bidat dobro za{titeni od 
atmosfeski vrne`i i promaja. Postoi i ~ekawe vo 
avtobusite, a vakov vid na ~ekawe se pojavuva vo avtobusite 
na gradskiot soobra}aj, na krajnite terminali i kaj 
prigradskiot soobra}aj kade {to ne postoi patni~ka zgrada, 
nitu pokrien prostor nad peronot. 
Organiziraweto na prostorot za sedewe mo`e da bide 
izveden na razli~ni na~ini; so masa ili bez masa pome|u, so 
prostor za ostavawe na baga`ot zaedno i sl. 
Na pr. prostorot za sedewe mo`e da bide daden kako na sl. 
2.5, kade {to treba da ima {irina od 0.9 m, a za poedine~no 
mesto za sedewe prostor od 0.70 m. 
 

 
 
Sl.2.5.Edna od mo`nostite za organizirawe na prostorot vo 

~ekalnici vo koi e predvideno sedewe 
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 2.6.4. TOALET 
 

 Koristeweto na toalet na avtobuskata stanica e 
mnogu pogolemo otkolku vo drugite objekti i zgradi. Ova e 
razbirlivo, zatoa {to na patnicite impredstoi podolgo 
ili pokratko patuvawe vo zatvoren prostor - avtobus. 
 
 
 

2.6.5. GARDEROBA 
 

 Garderobata slu`i za ~uvawe na baga`ot na 
patnicite i na ostanatite korisnici na stanicata. Postoi 
garderoba so kaseti i {alterski tip na garderoba. 

Garderobata so kaseti e poprakti~na zatoa {to 
baga`ot se ostava vo kasetite, so niv lesno se rakuva i ne e 
potrebno da se vrabotuvaat lu|e za priem i vra}awe na 
baga`ot. 
 

 
 

Sl.2.6. Organizacija na prostorot vo garderobata 
 

Predavaweto i podignuvaweto na baga`ot se vr{i na 
{alterot za garderoba. Visinata na koja se ostava baga`ot 
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vo momentot na predavaweto treba da e 0.45 m so sloboden 
otvor za komunicirawe. (sl.2.6) 

Prostorijata za ostavawe na baga`ot zavisi od 
kapacitetot {to e presmetan. Vo princip baga`ot se 
smestuva vo ~etiri reda, a rasporedot treba da bide 
iskoristen na najdobar na~in. 
 
 
 

2.6.6. UGOSTITELSTVO 
 

 Osnovnata cel za organizirawe na nekakov tip na 
ugostitelski objekti vo stanicata e da se zadovolat 
odredeni potrebi na korisnicite na avtobuskata stanica a 
toa se hranata i pijalokot. 

Nivoto na ugostitelstvo {to treba da se vovede, pred 
s# zavisi od: tipot na avtobuskata stanica, brojot na 
korisnicite, vremeto na prestojuvawe na korisnikot na 
stanicata i.t.n. Na primer: kaj prigradskite stanici 
zadr`uvaweto na korisnicite e kratko i bara specijalen 
tip na ugostitelstvo, kade {to ima brza usluga. Takvi se 
kioscite za proda`ba na hrana i pijaloci, kafe bar, snek 
bar ili ekspres restorant. 

Kaj tranzitnite avtobuski stanici predvid doa|aat 
samo kioscite za hrana i pijaloci, kade {to uslugata trae 
mnogu kratko, kako i zadr`uvaweto na avtobusite vo 
stanicata. 
 
 

2.6.7. PRODAVNICI 
 

 Patnicite ~esto posakuvaat da kupat razni artikli 
pred patuvaweto. Zaradi toa na avtobuskata stanica se 
predviduvaat najrazli~ni prodavnici kako {to se: 
prodavnica za vesnici, cigari, bi`uterija, kolonijalna 
stoka, hrana, kola~i i sl. Od brojot na korisnici i stepenot 
na interesirawe zavisi kakvi prodavnici }e 
funkcioniraat na stanicata. 
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2.6.8. USLUGI 
 

 Vo ovaa grupa spa|aat elementi koi davaat uslugi od 
sekakov vid na korisnicite na avtobuskata stanica kako 
{to se: ~istewe ~evli, fotografirawe, ekspres hemisko 
~istewe, telefonirawe, po{tenski, bankarski, turisti~ki 
uslugi i sl. Raznovidnosta i brojot na uslugi zavisi od 
brojot i stepenot na interesirawe na korisnicite. 
 
 
 
 

2.6.9. ZABAVA 
 

 Tehnolo{kite elementi sodr`at zabaven karakter, 
kako {to se razni vidovi na avtomati za zabava, fliperi, 24 
~asovno kino i sl. Vakvite sodr`ini se voveduvaat za da 
izgleda pointeresno i pokratko vremeto na ~ekawe za 
poa|awe ili doa|awe na avtobusot. 
 
 
 
 

2.6.10. HIGIENA 
 
 Tehnolo{kite elementi za higiena se organiziraat 
zaradi zadovoluvawe na potrebite za li~na higiena na 
lu|eto. Predvid doa|aat kupatila, tu{evi, sauni, pedikiri, 
frizeri i sl. 
 
 
 
 

2.6.11. OSTANATO 
 
 Kioscite mo`at da bidat upotrebeni za razli~ni 
nameni, za ugostitelstvo, prodavnici ili uslugi. Nivnata 
veli~ina mo`e da bide razli~na, a toa zavisi od brojot na 
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lu|eto {to rabotat vo niv, i od namenata na kioskot. Vo 
primerot se dava kiosk za kafe so ~etvorica vraboteni 
(Sl.2.7). 
 

 
 

Sl.2.7.Kiosk so ~etiri rabotni mesta 
 
 

Kafanskiot prostor se sostoi od prostor za sedewe, 
koj mo`e da bide razli~no organiziran i od ostanatite 
prostorii, ~ija veli~ina zavisi od kapacitetot na 
kafanskiot del. Eden od prakti~nite na~ini za 
organizirawe na masite e daden na (Sl. 2.8). 

Kaj vakviot raspored se dobiva povr{ina od 0.60 - 0.70 
m2 po patnik. Za normalna rabota na kafeanata potreben e 
del za spremawe na hranata, sklad za hrana i pijalok, del za 
miewe sadovi, prostor za fri`ider, garderoba i sanitaren 
prostor za vraboteniot personal. 
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Sl.2.8.Mo`en raspored na masite 
vo kafeanskiot prostor 
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33. OSNOVNI TEHNI^KO-TEHNOLO[KI 
ELEMENTI VO AVTOBUSKIOT PROSTOR 

 
 
 
 

3.1. AVTOBUSKI PROSTOR 
 
 So avtobusite se vr{i prevoz na patnici koi 
pristignuvaat i poa|aat od stanicata. Za da se izvr{uva ovoj 
prevoz bez popre~uvawa potrebno e da se obezbedi prostor 
za izleguvawe i vleguvawe na patnicite i baga`ot, pa zatoa 
se formiraat peroni. 
Razlikuvame peroni za pristignuvawe i peroni za poa|awe 
na avtobusite. 
 Peronite se sostojat od dva dela: 

 avtobuski  i 
 pe{a~ki 

 Avtobuskiot del na peronot e sostaven od prostor za 
manevrirawe na avtobusot pri pristignuvawe i poa|awe i 
mesto kade {to zastanuva avtobusot. 
 Vo odnos na avtobuskiot del na peronot, pe{~kiot 
del na peronot e podignat i slu`i za sobirawe, vleguvawe i 
izleguvawe na patnicite vo avtobusot. 
 Pome|u pristignuvaweto na avtobusot na avtobuskata 
stanica i povtornoto poa|awe pominuva izvesen period. Za 
toa vreme avtobusite moraat da bidat smesteni na posebna 
povr{ina za parkirawe - smestuvawe. 
 Za povtorno poa|awe na avtobusot potrebna e 
odredena priprema. Avtobusite treba da se is~istat 
vnatre{no i nadvore{no, a potoa se vr{i pregled na 
ispravnosta na vitalnite uredi na voziloto za 
ponatamo{no bezbedno dvi`ewe. Za taa cel potrebno e da se 
obezbedi prostor za ~istewe i miewe na voziloto, kako i 
prostor za izveduvawe na mali intervencii na voziloto. 
 Za da mo`e ovoj del na stanicata nepre~eno da 
funkcionira potrebno e site negovi delovi da se povrzat so 
soobra}jnici. Vo ovoj del na avtobuskata stanica se nao|a i 
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vlez i izlez za avtobusot, so {to se povrzuva so 
nadvore{niot soobra}aj.   
 Mestoto za vlez i izlez na avtobuskata stanica zavisi 
od: mo`nosta za priod na lokacijata na avtobuskata stanica, 
razmestenosta na ostanatite elementi i organiziranoto 
dvi`ewe na avtobusot vo ramkite na avtobuskiot prostor. 
Vlezot i izlezot mo`at da bidat na isto mesto ili pak 
razdvoeni. Pri toa mora da se po~ituva osnovniot princip, 
{to zna~i deka site dvi`ewa vo ramkite na avtobuskiot 
prostor mora da bidat ednosmerni i da ne se me{a 
avtobuskiot soobra}aj so drugite vidovi soobra}aj ili 
pe{a~ko dvi`ewe. 
 Vo neposredna blizina na vlezot na avtobuskiot 
prostor treba da se nao|aat peronite za pristignuvawe. 
Peronite za pristignuvawe treba da imaat neposredna 
vrska, od edna strana so avtobuskiot predprostor, a od druga 
strana so patni~kata zgrada. 
 Vo prodol`enie na peronite za pristignuvawe, no 
sepak odvoeno od niv, treba da se nao|aat peronite za 
poa|awe, a isto taka da postoi i vrska so parkingot za 
avtobusite. 
Od parkingot za avtobusi treba da se ovozmo`i direkten 
pristap do peronite za poa|awe. 
Ako se predviduva smestuvawe na objekt za nega, stanica za 
snabduvawe so gorivo i sl. vo ramkite na avtobuskiot 
prostor, toga{ tie objekti treba da se smestat vo ramkite 
na parkingot, ili na mesta {to se izdvoeni od glavniot tek 
na dvi`ewe na avtobusite. 
 
 
 

33.2. PERONI 
 
 Peronite se mesta kade {to se vospostavuva kontakt 
me|u patnicite i avtobusot, kako i kontakt me|u avtobusot i 
avtobuskata stanica. Toa e mesto kade {to zapo~nuva i 
zavr{uva patuvaweto. 
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 Postojat peroni za poa|awe kade {to se vr{i 
vleguvawe na patnicite i baga`ot vo avtobusot, i peroni za 
pristignuvawe kade {to se izveduva izleguvawe na 
patnicite i baga`ot od avtobusot. 
 Kaj pomalite avtobuski stanici vleguvaweto i 
izleguvaweto na patnicite mo`e da se izvede na eden ist 
peron. Inaku voobi~aeno e peronite za poa|awe i 
pristignuvawe prostorno da se razdvojuvaat. 
 Peronite se va`en element na avtobuskata stanica, 
zatoa {to kapacitetot na avtobuskata stanica i nivoto na 
uslugite zavisat od brojnosta, opremenosta i 
konfiguracijata na istite. Zaradi toa, mora da se posveti 
golemo vnimanie na proektiraweto na peronite. 
 Dobrata organizacija za uslu`uvawe na patnicite vo 
patni~kata zgrada, obezbeduva najkratki i nepre~eni 
premini, kako i ednostavna orientacija kon peronite, a 
isto taka organiziran i udoben vlez na patnicite vo 
avtobusot. 
 

 
 

Sl. 3.1.[ema na avtobuskiot  
 patni~kiot del od peronot 
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 Zaradi toa dimenziite na peronite i negovata 
konfiguracija treba da obezbedat odredeno nivo za 
smestuvawe na patnicite vo avtobusot. Pritoa odredeno 
vnimanie mora da se posveti na bezbednosta na patnicite 
pri vlez i izlez od avtobusot. 
 Postojat patni~ki i avtobuski delovi na peronite. 
Patni~kiot del na peronot e prostor od koj patnicite 
vleguvaat vo avtobusot. Ovoj prostor obi~no e podignat, vo 
odnos na avtobuskiot del i se prepora~uva da bide pokrien. 
Avtobuskiot del na peronot e prostorot {to go zazema 
avtobusot koga stoi na peronot. (sl.3.1) 
 
 
 
 
 

3.2.1 POZICIJA NA AVTOBUSOT VO ODNOS NA 
PERONITE 

 
Obi~no voza~ite koga pristignuvaat na peronot 

imaat navika da vozat s# dodeka prednite trkala ne go 
doprat rabot na peronot. Vo toj slu~aj predniot prepust na 
avtobusot zazema del od patni~kiot del na peronot. 

Isto taka postoi mo`nost, avtobusot so svojot rab da 
zastane na rabot na patni~kiot del na peronot. (sl. 3.2) 
 Vo prviot slu~aj postoi potencijalna opasnost od 
povreda na patnicite koi se nao|aat na svojot del od 
peronot. Me|utoa avtobusite pristapuvaat so mala brzina 
kon peronot, patnicite mo`at da gi zabele`at navreme, pa 
nezgodi duri i ne se slu~uvaat. 
 Prednosta na vakvata pozicija na avtobusot na 
peronot e vo toa {to se {tedi na prostorot za manevrirawe. 
 Vo drugiot slu~aj, potrebno e da se postavi prepreka 
na odredeno rastojanie kade {to }e se zapre avtobusot. 
Vakvata polo`ba e celosno bezbedna za patnicite, pod uslov 
tie da ne se nao|aat vo prostorot na predniot prepust na 
avtobusot, zo{to vo toj slu~aj potreben e pogolem prostor 
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za manevrirawe i pogolem prostor za patnicite, dokolku toj 
e opfaten od site strani na avtobusot. 
 Za da se za{titat patnicite od avtobusot, i vo edniot 
i vo drugiot slu~aj, mo`e da se izvede so postavuvawe na 
ograda, stolbovi i sl. No, vo pogolem broj slu~ai se 
poka`alo deka preprekite nosat pogolema {teta otkolku 
korist. Imeno, postavenite prepreki slu`at za potpirawe 
na patnicite, {to mo`e da go popre~i bezbedniot pristap 
na avtobusot kon peronot. 
 

 
 

Sl. 3.2.Mo`en raspored na avtobusite na peronot 
 
Dokolku patni~kiot del na peronot e potpolno zatvoren, 
odnosno da nema patnici vo blizina na avtobuskiot del od 
peronot, prepora~livo e da se postavat prepreki za da ne 
dojde do eventualno o{tetuvawe na zgradata od strana na 
avtobusot. 
 
 
 

33.3. KRITERIUMI ZA PROSTORNO 
DIMENZIONIRAWE NA PERONI 

 
 Pri prostorno dimenzionirawe na peronot mora da 
se vodi smetka za pove}e elementi za da mo`e dadenoto 
re{enie da gi zadovoli barawata na korisnicite, t.e. 
voza~ite i patnicite. 
Barawata {to gi imaat voza~ite vo odnos na peronot se: 

 da bidat lesno pristapni 
 komotni za manevrirawe i pregledni 
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A za izlez od peronot - da postoi poseben prostor za 
manevrirawe i poseben prostor za dvi`ewe na avtobusot. 
Barawata na patnicite se naso~eni kon bezbednosta i 
komforot. 

Patnicite imaat potreba od bezbeden priod kon 
prednite i zadnite vrati, kako i bezbedno dvi`ewe okolu 
avtobusot. Patni~kiot del na peronot treba da bide 
pokrien so natstre{nica ili celosno. 

Peronite treba da imaa klupi za sedewe, toalet i po 
mo`nost prodavnici. 

Pri doa|awe na avtobusot na peronot potrebno e da se 
obezbedi maksimalna za{tita na patnicite, pa zatoa se 
podigaat posebno oblikuvani ivi~nici. Pri toa mora da se 
vodi smetka za predniot klirens na avtobusot. 
 Kaj proodnite peroni avtobusite doa|aat na peronot 
vo od napred, a izleguvaat od peronot vo od nazad. Pri 
dvi`ewe nanazad i manevrirawe okolu izlezot, patnicite 
ne smeat da bidat zagrozeni. Isto taka treba da se vnimava 
da se ostavi dovolno prostor za za{tita na avtobusite {to 
stojat na peronot ili proa|aat pokraj avtobusot {to 
manevrira. Pri manevrirawe nanazad potrebno e da se 
odredi traka za taa cel, i da se dodade posebna traka do nea 
za dvi`ewe na drugite avtobusi. 
 Pri dimenzionirawe na peronite treba da se 
pretpostavi i momentot koga dva ili pove}e avtobusi stojat 
eden pokraj drug, da mo`e nesmetano da se vleguva vo niv, i 
da se vr{i natovar na baga`ot od bo~nite strani na 
avtobusot. 
 Delot na peronot {to se nao|a pred avtobusot treba 
da ima dovolno {irina da gi opfati site patnici {to se 
dvi`at ili ~ekaat za poa|awe na avtobusot. Vo maksimum 
toa treba da iznesuva do 50 patnici po avtobus. 

Nose~kite stolbovi od natstre{nicite na peronot, 
mora da bidat rasporedeni taka da ne go popre~uvaat vlezot 
i izlezot na patnicite i avtobusite, nitu manipuliraweto 
so tovarewe na baga`ot vo avtobusot. Ponekoga{ i 
ostanatite elementi od konstrukcijata na natstre{nicata 
mo`at da popre~uvaat pri slobodniot priod na avtobusot na 
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peronot (popre~ni gredi i sl.). Zatoa pri proektirawe 
treba da se vnimava visinata na natstre{nicata da ne bide 
pomala od 4,5 m, smetaj}i od kolovozot. (sl. 3.3) 

 

 
 

Sl.3.3.Napre~en presek na peronot 
 
 
 

 33.4. VIDOVI NA PERONI 
 

 Postojat razli~ni vidovi na peroni za pristignuvawe 
na avtobusi. Koj peron }e se koristi zavisi od prostorot 
{to e na raspolagawe, celta na peronot (poa|awe, 
pristignuvawe), bezbednosta na patnicite, polo`bata na 
zgradata na avtobuskata stanica i sl. 
Peronite mo`at da bidat: 

 pravoliniski 
 vo vid na pila (pilesti) 
 vo vid na zapci (zap~esti) 
 vo vid na ~e{el (~e{lesti) 
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3.4.1. PRAVOLINISKI PERONI 
 

Ovoj tip na peroni e pogoden za organizirawe na 
peron za pristignuvawe zaradi lesniot priod. Poretko se 
primenuva kako peron za poa|awe, zatoa {to e potrebno da 
se obezbedi pogolema dol`ina za smestuvawe na eden peron 
(sl. 3.4). Dokolku se koristi ovoj peron za poa|awe, potrebno 
e site peroni da ovozmo`uvaat nezavisen vlez i izlez, 
dodeka pri upotreba na ovoj peron za pristignuvawe toa ne e 
potrebno, zaradi kratkoto zadr`uvawe na avtobusot na 
peronot i zaradi toa {to site avtobusi stojat eden pozadi 
drug. 
 

 
 

Sl. 3.4.Pravoliniski peron 
 
  Ovoj tip e prakti~en za vlez i izlez na patnicite, a 
pomalku prakti~en za tovarawe na baga`, zatoa {to treba 
da se dojde od drugata strana na avtobusot, a so toa da se 
izleze na kolovozot kade {to se dvi`at avtobusite. 
Principot na pristignuvawe i poa|awe od peronot e vo od 
napred. 
 Pri proektirawe t.e. dimenzionirawe na peronot 
treba da se ostavi prostor vo {iro~ina na peronot, prostor 
za manevrirawe i prostor za dvi`ewe na avtobusite. 
Dokolku se predviduva postavuvawe na natstre{nica na 
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peronot, treba da se vnimava na visinata na istata za da ne 
dojde do o{tetuvawe na avtobusot ili na natstre{nicata. 
Stolbovite na natstre{nicata mora da bidat na rastojanie 
od najmalku 2,0 m od ivi~nikot. 
 
 
 

3.4.2. PILESTI PERONI 
 

Peronite so vakov oblik pove}e se upotrebuvaat za 
poa|awe na avtobusite, zatoa {to e potrebna mnogu pomala 
dol`ina za smestuvawe na eden peron. Ovoj tip na peroni e 
neprooden i vleguvaweto na avtobusot vo niv e so od napred, 
a izleguvaweto so od nazad. Avtobuskite stanici {to imaat 
ograni~en prostor za peronite za pristignuvawe se 
predviduva da bidat od vakov tip. 

Razlikuvame pove}e tipovi na pilesti peroni: 
  
TTip A 

 

 
 

Sl.3.5.Pilest peron od tip A 
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Ovoj tip ovozmo`uva nepre~eno i bezbedno vleguvawe 
na patnicite vo avtobusot na prednata vrata. Za vlez na 
zadnata vrata i priod kon baga`nikot treba da se sleze na 
kolovozot, {to e nepovolno bidej}i se zagrozuva 
bezbednosta na patnicite. Ovoj tip bara najmala dol`ina za 
smestuvawe na peronot i zatoa najmnogu se koristi. Olesnet 
e priodot na avtobusot, pa zatoa e najmnogu prifaten od 
voza~kiot personal. No, potrebno e relativno golem 
prostor za smestuvawe na avtobusot i prostor za 
manevrirawe {to e golem nedostatok kaj avtobuskite 
stanici kade {to nedostasuva ovoj prostor. (sl. 3.5) 
 
TTip V 
 

 
 

Sl. 3.6. Pilest peron od tip B 
 
Kaj  ovoj tip na peroni i prednata i zadnata vrata se 
pristapni za patnicite. Priodot na levata strana na 
avtobusot e od kaj kolovozot. Toa e nepovolno, osobeno koga 
avtobusot vleguva ili izleguva od sosednata strana. 
Potrebna e pogolema dol`ina za smestuvawe na eden peron, 
a pomala {iro~ina na kolovozot. Mo`e da se postavi pod 
razni agli, no se podrazbira deka za vakviot tip na peroni e 
potreben {to pogolem agol i pogolema dol`ina za 
smestuvawe na peronot (Sl.3.6). 
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TTip S 
 

 
 

Sl.3.7. Pilest peron od tip C 
 

Ovoj tip na peroni e prooden, {to zna~i deka 
vleguvaweto na nego e so od napred, kako i izleguvaweto. 
Ovoj tip na peroni mo`e da se koristi za peroni za poa|awe, 
kako i za peroni za pristignuvawe. 
 Za smestuvawe na eden peron e potrebna relativno 
golema do`ina, a toa e pri~inata {to retko se 
koristi(Sl.3.7) 
 
 
 
Tip D 
 

Kaj ovoj tip na peroni avtobusite se opkoleni od site 
strani so pe{a~ki del od peronot, {to ovozmo`uva 
potpolna za{tita na patnicite. Voza~kiot personal ne go 
prifa}a so zadovostvo ovoj tip, zatoa {to e potrebno 
golemo vnimanie za priod na peronot. Me|utoa, od druga 
strana na toj na~in najdobro se za{tituvaat patnicite 
(Sl.3.8). 
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Sl.3.8. Pilest peron od tip D 
 
 
 

3.4.3. ZAP^ESTI PERONI 
 

Tamu kade {to nema uslovi za smestuvawe na peroni 
pod agol, se voveduvaat peroni koi se smesteni pod prav agol 
vo odnos na pravecot na dvi`ewe na avtobusot. Na ovoj 
na~in mo`e da se smestat pogolem broj an peroni po 
dol`ina, a vo isto vreme potrebno e da se obezbedi golem 
prostor za manevrirawe(Sl.3.9). 

 
 
 

3.4.4. ^E[LESTI PERONI 
 

Za razlika od zap~estite peroni, ovoj tip go opfa}a 
avtobusot od site strani, {to obezbeduva maksimalna 
bezbednost za patnicite(Sl.3.10). 
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Postojat i drugi tiovi na peroni, osobeno koga 
postoi kru`na linija po koja se postavuvaat peronite. 
Me|utoa, bilo koj tip od niv mo`e da se vbroi vo bilo koj od 
dadenite osnovni tipovi na peroni. 

 

 
 

Sl.3.9. Zap~esti peroni 
 

 
 

Sl.3.10. ^e{lesti peroni 
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33.5. ORGANIZACIJA NA PERONITE 
VO ODNOS NA LOKACIJATA 

 
Razmestuvaweto na usvoeniot tip na peroni, vo 

ramkite na lokacijata, mo`e da bide organiziran na 
razli~ni na~ini. Samata organizacija na peroni zavisi od 
mo`nosta za lokacija i potrebata za smestuvawe na odreden 
broj na peroni, kako i od mo`nosta za priod na lokacijata 
od soobra}ajnicata po koja doa|aat i poa|aat avtobusite. 

Pri organizirawe na peronite treba da se zemat 
predvid tekovite na patnicite, tie ne smeat da bidat mnogu 
dolgi, nitu da bidat prekinuvani od tekovite na vozilata. 
Bidej}i mnogu patnici nosat baga`, dolgoto dvi`ewe od 
patni~kata zgrada do peronot od koj se poa|a stanuva 
neprijatno i te{ko. Dol`inata na dvi`ewe od patni~kata 
zgrada do najoddale~eniot peron ne smee da bide pogolema od 
150 metri. Isto taka, ne smee da dojde do vkrstuvawe na 
tekovite na patnicite i avtobusot. Patnicite koi nosat 
baga` ne mo`at da bidat mnogu ume{ni pri dvi`ewe, pa i 
pokraj bavnoto dvi`ewe na avtobusite, ponekoga{ doa|a do 
nezgodi. Zatoa, sekoe zadr`uvawe na patnicite na 
povr{inata na kolovozot, kade {to avtobusite se dvi`at i 
zadr`uvaat e neprifatlivo. 

Kaj malite avtobuski stanici, so mal broj na peroni, 
kako i kaj dolgite i tesni lokacii, naj~esto se primenuva 
organizacija na peronite po tipot A (Sl.3.11). 
 

 
 

Sl.3.11.Organizacija na peron od tip A 
 
 So zgolemuvawe na brojot na peronite se doa|a do 
granicata koga ovoj tip na organizacija stanuva 
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neracionalen, zatoa {to se dobivaat golemi dol`ini za 
smestuvawe na peronite. Za da se skratat pravcite na 
dvi`ewe i da se ovozmo`i podobro razmestuvawe na 
peronite za pristignuvawe i poa|awe (koi treba da bidat 
odvoeni) se "prekr{uvaat" pravcite za smestuvawe na 
peronite, so {to se dobiva organizacija na peroni od tipot 
V (Sl. 3.12). 
 

 
 

Sl.3.12.Organizacija na peron od tip B 
 
 Ponatamo{noto "kr{ewe' na pravcite proizleguva od 
barawata za smestuvawe na pogolem broj na peroni, {to 
podrazbira i potreba od pogolema lokacija, kako po 
{irina, taka i po dol`ina. Na ovoj na~in se dobiva 
organizacija na peroni od tipot S (Sl.3.13). 
 

 
 

Sl.3.13.Organizacija na peron od tip C 
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 Na nekoi lokacii neophodno e da postoi organizacija 
na peronite od tipot D. Lokacijata za ovoj tip na 
organizirawe na peroni mora da bide po{iroka od 
prethodnata. 
 Kaj vakva organizacija na peroni mo`e na podobar 
na~in da se izvr{i razmestuvawe na peronite za 
pristignuvawe i poa|awe, kako i da se organiziraat 
ostanatite elementi na avtobuskiot prostor, t.e. parkingot 
(Sl.3.14). 
 

 
 

Sl.3.14.Organizacija na peron od tip D 
 
 Kaj lokaciite {to se {iroki, no po dol`ina kratki, 
mo`e da se organiziraat peroni od tipot E. Ovoj tip na 
organizirawe na peroni ovozmo`uva razdvojuvawe na 
prigradskiot i me|ugradskiot soobra}aj. Nedostatokot na 
vakvoto re{enie e vo prostorot {to nedostasuva za 
smestuvawe na peronite za pristignuvawe (Sl.3.15). 
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Sl.3.15. Organizacija na peron od tip E 
 
 Nedostatokot od prostor za smestuvawe na peronite 
za pristignuvawe, {to e voo~en kaj tipot E, e nadminat kaj 
tipot F. Me|utoa, ovoj tip na organizacija na peroni bara 
pogolem prostor za lokacija od prethodniot tip (Sl.3.16). 
 

 
 

Sl.3.16. Organizacija na peron od tip F 
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 Kaj golemite avtobuski stanici, kade {to e potrebno 
da se smestat pogolem broj na peroni, neophodno e da se 
izvr{i pove}ekratno kr{ewe na krivata na koja se 
smestuvaat peronite, za da se namali dvi`eweto na 
patnicite. Na ovoj na~in se dobiva organizacija na peroni 
od tipot G (Sl.3.17). 
 

 
 

Sl.3.17.Organizacija na peron od tip G 
 
 Postoi i takva organizacija na peroni kade {to 
avtobusite se smestuvaat vo pove}e paralelni nadol`ni 
ostrovi - tip N. na ovoj na~in se ovozmo`uva na relativno 
mal prostor da se postigne pogolem kapacitet. Kaj vakviot 
tip na organizacija na peroni, problemite nastanuvaat vo 
konfliktot me|u dvi`eweto na patnicite i avtobusite. 
Konfliktot mo`e da se odbegne dokolku dvi`eweto na 
patnicite se denivelira vo odnos na dvi`eweto na 
avtobusite, gore ili dolu. Od druga strana, ova ne e dobro 
prifateno od strana na patnicite. 
 Postoi u{te eden problem, pri informiraweto na 
patnicite za mestoto na poa|awe na avtobusot, postoi za 
mo`nost od gre{ka pri izborot na ostrovot od koj poa|a 
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baraniot avtobus. Ako lokacijata dozvoluva, patni~kata 
zgrada mo`e da se pomesti nad ili pod peronite (Sl.3.18). 
 

 
 

Sl.3.18. Organizacija na peron od tip H 
 
 

 
 

Sl.3.19 Organizacija na peron od tip I 
 

 Obi~no, kaj patni~kite zgradi {to se denivelirani 
ili kaj onie kade {to priodot e deniveliran, peronite 
mo`e da se razmestat na site 4 strani od pravoagolnata 
povr{ina - tip I. Vakva organizacija na peroni ovozmo`uva 
zna~ajni za{tedi vo prostorot, a mo`e da se smestat i 
pogolem broj na peroni. Vakvoto razmestuvawe na peroni e 
povolno i za nivnata podelba vo odnos na pravcite, ili pak 
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za organizirawe na me|ugradski, prigradski i tranziten 
soobra}aj i sli~no. Kako nedostatok ostanuva toa {to 
patnicite mora da se dvi`at vertikalno (gore ili dolu) za 
da dojdat do peronot {to go baraat (Sl.3.19). 
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44. ORGANIZACIJA NA PRIEM I OTPREMA 
NA AVTOBUSI I PATNICI 

 
 
 
 
 

4.1. ORGANIZACIJA PRI PRIEM I OTPREMA NA 
AVTOBUSI 

 
 Na avtobuskata stanica postoi posebna slu`ba ~ija 
zada~a e da organizira priem, otprema i dvi`ewe na 
avtobusite vo stanicata. Ovaa slu`ba se vika kontrolna 
slu`ba, i nejznite zada~i se slednite:  

1. identifikacija na avtobusite vo pristigawe; 
2. regulirawe na dvi`eweto na avtobusite vo zonata 

na stanicata; 
3. kontrola na redovnosta na avtobusite {to 

pristignuvaat na peronite za poa|awe; 
4. kontaktira so otprema~ite, i po potreba so niv go 

odreduva to~noto vreme za poa|awe i brojot na 
peronot; 

5. kontaktira so personalot na avtobusot; 
6. dava znak za priprema i poa|awe na avtobusot; 
7. po potreba, go kontrolira vlezot na vozila vo 

stanicata. 
 
 
 

4.2. RABOTA NA KONTROLNIOT CENTAR PRI 
PRIEM NA AVTOBUSITE 

 
 Identifikacijata na avtobusite vo pristignuvawe e 
odredena so zakon. So identifikacija se utvrduva linijata 
od koja doa|a avtobusot, rabotnata organizacija {to vr{i 
prevoz i vremeto na doa|awe, a potoa tie podatoci se 
zapi{uvaat vo dnevnik za pristignuvawe na avtobusite. 
Informacijata za pristignuvawe na avtobusite se 
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prenesuva do informativniot centar koj ponatamu ja 
prenesuva do korisnicite vo patni~kata zgrada. 
 Kontrolnata slu`ba obi~no e smestena vo poseben 
objekt koj se nao|a na vlezot vo avtobuskata stanica. 
Informaciite za pristignuvawe na avtobusite ovaa slu`ba 
mo`e da gi dobie: 

 po vizuelen pat, so identifikacija na vlezot vo 
prostorot na stanicata; 

 so avtomatska identifikacija preku magneten kod; 
 preku dale~inska identifikacija. 

Vo prviot slu~aj, kontrolorot na vlezot na 
avtobuskata stanica vizuelno gi registrira podatocite za 
avtobusot. Pri odlu~uvaweto za vakov na~in na 
identifikacija mora da se vodi smetka za prostorijata na 
kontrolniot centar, taa mora da se locira taka da 
ovozmo`uva lesna identifikacija. Vo toj slu~aj 
kontrolniot centar mora da se smesti neposredno do vlezot 
na stanicata, mestoto na kontrolorot da bide svrteno kon 
pravecot na pristignuvawe na avtobusite. Rastojanieto od 
kontrolorot do tablicata na koja ja pi{uva linijata i se 
nao|a na desnata predna strana na avtobusot, treba da 
iznesuva najmnogu 4,0 m. 
 Kontrolniot centar treba da bide izgraden taka da 
kontrolorot i voza~ot vo avtobusot {to minuva kraj nego, 
da bidat na isto nivo. 

Vo drugiot slu~aj, postoi magnetna kodirana plo~ka 
vo sekoj avtobus so podatoci, koj go ot~ituva avtomatski 
~ita~ postaven na vlezot, i taa informacija ja prenesuva do 
kontrolniot centar. 

Vo posledniot slu~aj, na odredena oddale~enost od 
avtobuskata stanica, na vleznite pravci sprema nea, mo`at 
da se postavat detektori koi gi prenesuvaat informaciite 
do avtobuskata stanica mnogu pobrzo, vo vreme koe e 
dovolno da se izvr{i celata priprema na avtobusot, taka da 
avtobusot do pristignuvawe na avtobuskata stanica ve}e 
dobil informacija na koj peron treba da odi. Na ovoj na~in 
peronite se podobro iskoristeni, a ~ekaweto za vlez vo 
zonata na peronot e svedeno na minimum. 
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Ovoj na~in bara posebno opremeni avtobusi so dale~insko 
komunikaciski sistem. 
 Avtobusot pri pristignuvawe na avtobuskata stanica 
se upatuva prema peronite za pristignuvawe. Sekoj peron e 
ozna~en so broj. Vo momentot koga avtobusot zazema peron, 
se pali svetlo na kontrolnata tabla. Ova se obezbeduva so 
detektori koi treba da se postavat na sekoe peronsko mesto. 
So osloboduvawe na mesto na peronot, na tablata za 
informacii vo kontrolniot centar se gasi svtloto {to 
ozna~uva deka e zafaten peronot i toj mo`e da go primi 
sledniot avtobus. Vo slu~aj da se zafateni site ovie peroni, 
avtobusot {to pristignuva treba da zastane pred 
semaforite {to se postaveni na sekoj vlez vo stanicata. 
Upravuvaweto so semaforot se vr{i od kontrolniot 
centar. 
 
 
 
 

 
44.3. RABOTA NA KONTROLNIOT CENTAR PRI 

ISPRA]AWE NA AVTOBUSITE 
 

 Pristignuvaweto na avtobusot na peronot za poa|awe, 
se sledi vo kontrolniot centar preku: detektori za 
prisustvo, po vizuelen pat ili preku TV monitori. Vo 
slu~aj avtobusot da ne bide navremeno postaven na peronot 
za poa|awe, kontrolniot centar go izvestuva otpremnikot 
koj ja ispituva i ja otstranuva pre~kata, i za toa go 
izvestuva kontrolniot centar. Ako docni avtobusot, 
kontrolniot centar odreduva nova pozicija za postavuvawe 
na peronot. Za promenata vo redot na vozeweto, kako i za 
docneweto na avtobusite, patnicite se izvestuvaat preku 
centralnoto pano, panoata na peronite i preku centralnata 
razglasna stanica. 
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Sl.4.1.Kontrolen centar so raspored na opremata 
 
Legenda od slikata: 
1. kontrolen del 
2. video displej edinica so tastatura 
3. {ema na peronot za kontaktite 
4. ~ita~i na dup~eni karti~ki 
5. stolici 
6. TV monitor na parking 
7. TV monitor na peronite 
8. TV monitor na ekonomskiot vlez 
9. telefoni 
10. telefonska vrska so peronite za ispra}awe 
11. telefonska vrska so otpremnicite 
12. telefonska vrska so peronite za pristignuvawe 
13. telefonska vrska so otpremnicite 
14. kontrola na telefonski kontakti 
15. upravuvawe so semaforot 
16. komandna rampa 
17. upravuvawe so TV monitori 
 
Mestoto na peronite za postojani "BIS" poa|awa se odreduva 
so raspored za poa|awa kako i za redovnite linii, a za 
povremenite "BIS" poa|awa se odreduva vo momentot na 
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prijavuvawe vo kontrolniot centar od strana na 
otpremni~kata slu`ba. 
 Kontrolata za pravilno odvivawe na soobra}ajot pri 
poa|awe na avtobusite ja vr{i otpremnikot na peronite za 
poa|awe. 

Koga avtobusot }e go napu{ti peronot, avtomatski se 
signalizira vo kontrolniot centar preku detektorite za 
prisustvo. 

Treba da se predvidi mo`nost za komunicirawe na 
voza~ot na avtobusot so kontrolniot centar preku 
lokalnite telefoni. 
 
 
 

44.4. POTREBNI VRSKI NA KONTROLNIOT CENTAR 
SO OSTANATITE FUNKCII NA STANICATA 

 
 Pokraj kontrolniot centar, pravilnata kontrola na 
postavuvawe, ispra}awe i priem na avtobusite na peronot ja 
vr{at i otpremnicite. Kontrolnata slu`ba i otpremnicite 
treba da se vo postojana vrska preku "toki - voki" aparatite 
(vo slu~aj koga tie se nao|aat na peronite), a prostorijata 
vo koja se smesteni otpremnicite so kontrolniot centar e 
povrzana preku telefonska vrska. 
 Potrebno e da se ovozmo`i kontakt na vozniot 
personal so kontrolniot centar preku lokalnite telefoni.  
Telefonite se nao|aat na peronite i vo prostorijata na 
voza~ite. 
 Dokolku peronite za pristignuvawe i parkingot na 
avtobusite ne se vo vidno pole, vo kontrolniot centar 
preku televiziski kameri se ovozmo`uva pregled nad tie 
delovi od stanicata. 

Informaciite {to im se prenesuvaat na patnicite 
od informativniot centar preku oglasnite tabli smesteni 
vo patni~kata zgrada, mora da bidat preneseni i do 
kontrolnata slu`ba. Ovie informacii kontrolnata slu`ba 
gi dobiva preku TV monitori. 
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44.5. PRIEM I OTPREMA NA PATNICI 
 

 So usvoenite re{enija na patni~kata zgrada, i 
voop{to na celata avtobuska stanica dadena e sodr`inata, 
kapacitetot i rasporedot na potrebnite prostorii, {to gi 
uslovuva tekovite na dvi`ewe i organizacijata za priem i 
otprema na patnicite. 
 Kaj priemot na patnici najva`no e da se ovozmo`i 
kupuvawe na bileti. So idejnite proekti za avtobuskata 
stanica, definiran e brojot na {alteri ili avtomati za 
proda`ba na bileti. Ostanuva da se definira na~inot na 
proda`ba i da se formira samata karta za patuvawe. 
 
 
  

4.5.1. PRODA@BA NA BILETI VO PRIGRADSKIOT 
SOOBRA]AJ 

 
 Pri odreduvawe na sistemot za proda`ba na bileti za 
prigradskiot soobra}aj, se zema predvid specifi~nosta na 
ovaa kategorija korisnici na stanicata: sekojdnevno 
patuvawe, ~esti poa|awa, sedi{tata ne se rezerviraat, 
obezbeduvawe na pogolem kapacitet vo {picovite. 
 Ovie karakteristiki ja nametnuvaat potrebata da se 
intenzivira kupuvaweto na pretplatni bileti od edna 
strana, a od druga strana da se poednostavi izdavaweto na 
bileti. 

Pretplatnite bileti go namaluvaat pritisokot pri 
kupuvawe bileti na postojnite mesta, a so toa mo`e da se 
planira i niven pomal broj, {to zna~i i za{teda vo 
prostorot pri izgradba na avtobuskata stanica. So 
voveduvawe na pretplatnite bileti korista e pove}ekratna. 
Rabotnite organizacii dobivaat odnapred pari za prevoz, pa 
so toa se obezbeduva ramnomerno i sigurno planirawe na 
rabotniot proces, se {tedi vo brojot na mestata za 
sekojdnevna proda`ba na bileti, na patnicite im ostanuva 
pove}e vreme za dvi`ewe i prestoj na avtobuskata stanica 
za koristewe na nejzinite ostanati sodr`ini, se zabrzuva 
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kontrolata i vlezot vo avtobusot. Od ovie pri~ini, 
rabotnite organizacii {to vr{at prevoz na patnici treba 
da ja intenziviraat proda`bata na pretplatni bileti. 
Najdobar na~in e so davawe na odreden popust pri kupuvawe 
na vakvi bileti. Po`elno e da se planira i proda`ba na 
bileti za pove}e vozewa odnapred (karnet bileti), zatoa 
{to i ovoj na~in gi ima site prednosti kako i pretplatnite 
bileti. 
 
 

4.5.1.1. Utvrduvawe na koli~inata 
na informacii na biletite 

 
 Karakteristikite na patnicite od prigradskiot 
soobra}aj, ovozmo`uvaat da se poednostavat biletite za ovoj 
vid prevoz. Kartata za prigradskiot prevoz treba da gi 
sodr`i slednite podatoci: 
 
Podatoci Na~in na vpi{uvawe 

 ime na mestoto na 
izdavawe ili samo simbol 

 prethodno vpi{an 

 cena na prevozot  prethodno vpi{ana 
ili se zapi{uva 

 stani~na usluga  prethodno vpi{ana 
 serija i broj  prethodno vpi{ani 

 
 Vremeto na poa|awe na avtobusot za odreden pravec 
ne e nazna~eno na kartata, pa istata mo`e da se koristi vo 
bilo koe vreme, vo redot na vozeweto. Isto taka kartata 
mo`e da se koristi na pove}e linii kade {to e ista cenata 
na prevozot. Avtobuskata stanica mo`e da prodava bileti 
za pove}e prevoznici, vo toj slu~aj kartata mora da bide 
posebno izrabotena, za da mo`e da se vr{i kontrola na 
prodadenite bileti od strana na vozniot personal. Vo toj 
slu~aj kartata mora da ima duplikat, ili vo vid na indigo, 
ili da bide sostavena od dva dela od koi edniot se 
poni{tuva i se zadr`uva vo avtobusot. Pri vlezot na 
patnicite vo avtobusot personalot go zema delot od kartata 
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i na toj na~in se vr{i kontrola na brojot na prodadeni 
bileti za sekoj pravec. 
 
 
4.5.1.2. Sistem za proda`ba na bileti so pomo{ na avtomati 

 
 Biletite mo`at da se prodavaat na {alterite ili 
preku avtomati. Ako biletite gi prodavaat lu|e na 
{alterite, toga{ tie treba da bidat {to poednostavni, vo 
niv da ne se vpi{uvaat nikakvi podatoci (ili mnogu malku), 
za da se ovozmo`i brzo izdavawe na bileti i da ima pomal 
broj na {alteri. 
 Proda`bata na bileti e mo`na i preku avtomati. 
Prednosta na avtomatite e vo toa {to ne se potrebni lu|e za 
proda`ba i mo`e da se prodavaat bileti za site pravci. 
Ako se usvojat avtomatite za proda`ba na bileti, toga{ e 
potrebno da se zadovolat minimum propi{ani tehnolo{ki 
uslovi: 

 Avtomatite mora da bidat snabdeni so efikasni 
uredi za prepoznavawe na monetite, kako i ured za 
spre~uvawe na ufrlawe drugi predmeti osven 
pari. 

 Avtomatot mora da bide taka konstruiran da 
ovozmo`i lesna i brza promena na tarifata. 

 Brojot na prodadeni bileti za sekoja tarifa mora 
avtomatski da se registrira. 

 Kasetata za pari treba avtomatski da se zatvora 
pri izvlekuvawe, i treba da e snabdena so poseben 
klu~ za osloboduvawe. 

 Avtomatite mora da bidat sposobni da vra}aat 
kusur, no i da davaat izvestuvawa ako nema ve}e 
moneti za kusur:"da se ufrli to~niot iznos 
bidej}i moneti za kusur nema". Ako avtomatot ve}e 
nema bileti, korisnicite treba da se izvestat so 
"ne raboti". 

 Vo slu~aj koga nema moneti za kusur, ili ako nema 
ve}e bileti, tie izvestuvawa treba da se prenesat 
do de`urniot ~ovek zadol`en za odr`uvawe na 
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avtomatite. Za signalizacija na ispravnosta na 
avtomatot za proda`ba na bileti, treba da se 
predvidi deka avtomatite imaat mo`nost da 
ispra}aat dale~inski komandi koi mo`at da bidat 
zvu~ni ili svetlosni. Svetlosnata bi bila 
selektivna, odnosno vo zavisnost od statusot na 
avtomatot; nema sitni pari (`olto); nema bileti 
(zeleno); defekt vo avtomatot (crveno). Vakvi 
signalni panoa bi imalo tolku kolku {to bi 
imalo avtomati za proda`ba na bileti (bileti). 

 Avtomatot mora da bide snabden so alarmen ured, 
t.e. da bide za{titen od obivawe i nasilno 
o{tetuvawe, vo sekoj pogled. Avtomatot treba da e 
otporen na potresi. 

 
 
 

4.5.2. PRODA@BA NA BILETI VO ME\UGRADSKIOT 
PREVOZ (SOOBRA]AJ) 

 
 Pri proda`ba na bileti vo me|ugradskiot prevoz, 
prevoznikot e obvrzan da garantira za brojot na sedi{ta vo 
avtobusot, odnosno ne smee da dojde do proda`ba na pove}e 
bileti za edno isto sedi{te. Osven toa, pokraj podatocite 
za brojot na sedi{teto, vo kartata se vpi{uvaat i drugi 
podatoci: 

 prevoznik 
 {ifra na linijata 
 vreme na poa|awe 
 krajna stanica 
 broj na peronot 
 broj na kolata 
 broj na sedi{teto 
 cena na prevozot 
 datum 
 stani~na usluga 
 broj na izlezot 
 serija i broj 
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Kako {to se gleda, postoi niza od podatoci koi {to 

mora da se vpi{at za da se smeta kartata za ispravna. Ako 
site nabroeni podatoci se vpi{uvaat ra~no, potrebno e 
dosta vreme, so {to se usporuva rabotata na {alterot i se 
zgolemuva nivniot broj. Zatoa na mnogu stanici se pravat 
napori, da se avtomatizira procedurata okolu izdavaweto 
na bileti, i na toj na~in da se poednostavi, {to kako 
posledica bi bilo pokratko vremeto za izdavawe na 
biletite. 
 Obidi na toa pole ima pove}e, po~nuvaj}i od 
kombinacijata na `elezni~kata karta na koja odnapred e 
vpi{ana relacijata, cenata, seriski broj i dodatnata karta 
na koja ra~no se vpi{uva vremeto na poa|awe, brojot na 
peronot i sedi{teto. 
 Seriozen napredok e napraven so vevduvawe na 
elektronskite registarski ma{ini, so ~ija pomo{ se 
izdavaat biletite. 
Ma{inata vo zavisnost od tipot, poseduva odreden broj na 
vlezni kanali (4, 8, 12 i 18). 
 Sekoj prevoznik koj vr{i prevoz od stanicata ima 
svoj poseben kanal. Kanalot e vo sostojba da ja "pamti" 
proda`bata na bileti i na krajot od smenata da gi izdade 
zbirot na site prodadeni bileti. Sekoj kanal e snabden so 
po edna memorija. Memorijata mo`e da slu`i i za 
avtomatsko vnesuvawe na podatoci na kartata za prevoz na 
najfrekventnite relacii na pravcite.  
So pomo{ na ma{inata se vpi{uva datum, den na patuvawe, 
{ifra na prevoznikot, ~asot na poa|awe, broj na kolata, 
peronot, sedi{teto i cenata. Na kartata se nao|aat u{te 
podatoci za brojot na kartata, oznaka na smenata, broj na 
ma{inata i vrednosta na stani~nata usluga. Za 
najfrekventnata relacija na pravecot mo`e da se koristi 
memorija za ispi{uvawe na baranite podatoci. Po 
ispi{uvaweto na podatocite se isfrla karta so dimenzii 
60x76mm vo dva primeroka. 
 Pri kupuvaweto na pove}e bileti od strana na 
patnicite, mo`e so pomo{ na posebni oznaki na ma{inata 
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da se izdade baraniot broj bez dopolnitelno kucawe na 
podatocite. 
 Ma{inata poseduva kontrolna rolna na koja 
ostanuvaat vpi{ani site podatoci pri proda`bata na toj 
{alter. 
Kontrolnata rolna ovozmo`uva kontrola pri eventualna 
reklamacija bilo od strana na patnikot ili od strana na 
prevoznikot. Aparatot e snabden so pet klu~evi i toa: 

 so prviot klu~ mo`e da se menuvaat programi na 
ma{inata; 

 drugite dva klu~a se koristat od sekoja smena 
posebno 

 sekoja smena ima po eden klu~ i edinstveno so nego 
mo`e da se pu{ti ma{inata vo rabota 

 ~etvrtiot klu~ slu`i za dobivawe na zbirot vo 
sekoj moment, bez poni{tuvawe na podatocite: na 
ovoj na~in se ovozmo`uva kontrola vo sekoj 
moment i da se utvrdi sostojbata pri zamena na 
biletarite, koga se tie na pauza za ru~ek 

 so pettiot klu~se vr{i ot~ituvawe po zavr{enata 
smena i so nego se vr{i poni{tuvawe vo isto 
vreme. Uredot za kratko isfrla list vo dva 
primeroka so pregled na prodadeni bileti za sekoj 
prevoznik posebno i krajniot zbir na prevoz-
nicite zaedno (vkupno). 

 
So primena na klu~evite se onevozmo`uva nemarnost 

ili zloupotreba. 
 
Izdavaweto na biletite se vr{i vo tri fazi: 
1. Priem na potrebni informacii od patnicite; 
2. Biletarot zema iskaz za proda`bata i go markira 

izdadenoto mesto vo odnapred pripremenata karta, 
koja se nao|a vo ma{inata i kuca: broj na sedi{te, 
cena, vreme na poa|awe, broj na peronot i {ifra 
na prevoznikot. Datumot, cenata na stani~na 
usluga i serijata, odnosno brojot na {alterot i 
smenata - ma{inata avtomatski go otkucuva, a 
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biletarot treba samo da ja vpi{e relacijata za 
koja va`i kartata. 

3. Naplata na uslugata, odnosno vra}awe kusur i 
predavawe na kartata. 

 
Od izlo`enoto se gleda deka podatocite mo`at lesno 

i brzo da se vnesat na kartata so pomo{ na ma{inata, a za 
ra~no vpi{uvawe ostanuva samo eden podatok. Prednosta na 
vakva ma{ina e toa {to ovozmo`uva izdavawe na pove}e 
isti bileti (patnikot kupuva pova}a bileti) za kratko 
vreme, zo{to so pritiskawe na tasterot site informacii 
prethodno vpi{ani se povtoruvaat, osven brojot na 
sedi{teto, so {to se zabrzuva rabotata na {alterot. 
Prednost na vakvata proda`ba e i toa {to e uprostena 
obrabotkata na podatoci pri zatvarawe na {alterot. 

Nedostatokot se javuva pri proda`ba na bileti 
odnapred. Ovoj problem najlesno se re{ava so pomo{ na 
kompjuter. Kompjuterot ovozmo`uva proda`ba na bileti za 
sekoj pravec, na sekoj od {alterite. So ova se namaluva 
brojot na {alteri {to e mnogu va`no za golemite avtobuski 
stanici. 

 
 

4.5.3. PRODA@BA NA BILETI VO 
ME\UNARODNIOT SOOBRA]AJ 

 
Proda`ba na standardna karta. Patnikot mu se 

obra}a na biletarot zaradi kupuvawe na karta, i mu dava 
informacija: do koja stanica saka da patuva, za vremeto na 
poa|awe, za brojot na biletite i eventualno za prevoznikot. 

Za sostojbata na mestata vo avtobusite za site 
poa|awa, vodi smetka centralniot procesor. Sistemot za 
komunicirawe pome|u biletarot i centralniot procesor 
t.e. terminalot, mu ovozmo`uva na biletarot na ednostaven 
na~in da gi dobie site podatoci od terminalot {to gi bara 
patnikot. 

Biletarot gi bara i gi dobiva podatocite preku 
tastatura koja e od alfa - numeri~ki tip. 
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Toj go kuca mestoto i vremeto na patuvawe {to go 
bara patnikot (datumot se vnesuva ako patnikot saka da 
patuva nekoj drug den). Na ekranot se dobiva izvestuvawe za 
denot na patuvawe so site poa|awa na taa linija, kako i 
{ifrata na prevoznikot. Postoi mo`nost da se dobijat site 
vremiwa na poa|awe vo tekot na denot, ili od vnesenoto 
vreme, pa ponatamu. 

Biletarot so pomo{ na tastaturata go odreduva 
baranoto poa|awe, so {to na monitorot dobiva meni so ~ija 
pomo{ se vr{i izbor: 

 sedi{te napred 
 sedi{te nazad 
 sedi{te vo sredina 
 do prozor 
 do premin 
 izbor na de~ja karta 
 izbor na edna ili pove}e bileti 
 popust ili ne 

Koga biletarot }e go vnese baraniot izbor od 
patnikot so pomo{ na tastaturata, toga{ isto taka 
pritiska taster za kucawe na kartata. Vo momentot koga }e 
se pritisne ovoj taster, na video displejot (koj e svrten 
prema patnikot) se pojavuva informacija za patnikot, za 
brojot na baranite bileti i vkupnata cena {to treba da ja 
plati. 

Na dokumentot koj go zadr`uva patnikot se vpi{uva: 
den - mesec - godina, smena - {ifra na biletarot, broj na 
kartata, ime na mestoto na patuvawe, den na patuvaweto, 
vreme na patuvawe, broj na peron, broj na kola, broj na 
sedi{te. Na desnata strana na kartata se vpi{uva: iznos na 
stani~na usluga, cena na agenciska usluga, cena na 
rezervacijata, iznos na humanitarna akcija i vkupniot 
iznos. 

Na dokumentot {to go zema kondukterot se vpi{uva: 
den, mesec na patuvawe - broj na karta, {ifra na 
prevoznikot, {ifra na poa|awe, vreme na patuvawe, popust 
i cena na prevozot. 
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Rezervacija na mesto. Patnikot mo`e na biletarnica 
ili po telefon da rezervira edna ili pove}e bileti za 
odredena destinacija, za bilo koj den vo interval od 30 dena, 
po~nuvaj}i od denot na rezervirawe, a ako ne se podigne vo 
ovoj period, rezervacijata se poni{tuva nekolku ~asa pred 
poa|awe na avtobusot. 

Proda`bata na rezerviranata karta se vr{i na ist 
na~in kako i kaj standardnata karta, samo {to postapkata e 
skratena. Potrebno e da se iskuca imeto na li~nosta {to 
izvr{ila rezervacija, datum na poa|awe, vreme i mesto, a 
ostanatite podatoci se poznati. Koga }e se izvr{i proverka 
so li~nosta {to rezervirala, se izdava naredba za izdavawe 
na kartata. 

Isto taka, rezervacijata mo`e da se poni{ti na 
biletarnica ili po telefon. 

Prodadenata karta zna~i zafateno mesto vo 
avtobusot, {to zna~i kompjuterot ja prosleduva takvata 
informacija na ekranot, i toa mesto ne mo`e da bide 
prodadeno na nekoj drug. 

Patnikot mo`e da kupi povratna karta, karta za 
me|unaroden soobra}aj ili bileti za grupni patuvawa. 

Korisnicite na avtobuskata stanica mo`at na bilo 
koja biletarnica da dobijat informacija za redot na 
vozewe, cenata na karta, vreme na poa|awe, oznaka na 
linijata (E - ekspresna; D - direktna; i M - me|unarodna) i 
dr. 
 
 

4.5.4. PRODA@BA NA BILETI 
SO POMO[ NA KOMPJUTER 

 
 Sistemot za proda`ba na bileti so pomo{ na 
kompjuter mo`e da se podeli na 3 dela: 

 struktura na hardverot na proda`noto rabotno 
mesto 

 struktura na hardverot na centralniot kompjuter, 
 terminalna komunikaciska mre`a. 
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Funkcijata na prviot del e, biletarot na proda`noto 
mesto da gi pretvara barawata na patnicite vo poraki koi 
se pra}aat na sistemot, a odgovorite od sistemot da gi 
prosledi do patnikot. Barawata koi se postavuvaat mora da 
bidat jasni, sistemot mora da bide na raspolagawe sekoga{, 
a odgovorite mora da bidat to~ni i brzi. Bez ogled na brojot 
na istovremeni barawa, sistemot obezbeduva da ne dojde do 
kasnewe so odgovorite. 

Centralnata edinica so EPROM go obezbeduva 
terminalot da ne dojde do neovlasteno menuvawe na 
programot, ili do vnesuvawe na podatoci i nivna primena. 

Centralniot procesor na kompjuterot sodr`i sistem 
za sledewe na informaciite i nivna obrabotka. Vo 
kompjuterot e vnesen redot na vozewe za site pravci i za 
site prevoznici, so podatoci za brojot na peroni od koi se 
poa|a i cenovnikot. 

Site promeni mo`at na ednostaven na~in, preku 
komandniot pult da se vnesat vo memorija. 

Sistemot mora da obezbedi visoka sigurnost na 
rabota, pa od taa pri~ina se vklu~eni dva istovetni 
procesori koi rabotat paralelno. 
 Zaradi zgolemuvawe na sigurnosta na sistemot 
procesorite se sostojat od elementi so modularen tip, 
odnosno so integralni kola, taka da sekoj modul mo`e lesno 
da se zameni pri nastanuvawe na gre{ka. Osven toa sistemot 
e snabden so moduli (t.e. integralni kola) za avtomatsko 
otkrivawe na gre{ki odnosno za locirawe na defekt. 
Procesorot sodr`i binaren displej za kontrola od strana 
na operatorot. Registrite mo`at da se izbri{at ili da im 
se promeni sodr`inata. Ova se pravi za da se proveri 
nivnata ispravnost, pri normalna rabota ne postoi 
mo`nost da se menuva sodr`inata na memorijata od 
neovlasteni lica. 
 Pokraj predviden broj na terminali vo patni~kata 
zgrada koi se priklu~eni na procesorot, mo`e da se 
priklu~at i terminali na podale~ni mesta vo gradot, preku 
komunikaciska linija. 
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44.6. ORGANIZACIJA NA RABOTA 
VO BILETARSKA SLU@BA 

 
 Kaj avtobuskite stanici koi ne raspolagaat so 
informaciski sistem za proda`ba na bileti postoi posebna 
tehnologija so prevoznite bileti. Vo slu~aj koga na 
avtobuskata stanica doa|aat pove}e prevoznici, toga{ tie 
gi pra}aat biletite do avtobuskata stanica, a primo - 
predavawe vr{i depo - slu`bata za bileti. Biletite 
dobieni od prevoznicite se davaat na biletarite za 
proda`ba. 

Depo - slu`bata se razdol`uva so predadenite bileti, 
a go zadol`uva biletarot. Po zavr{uvawe na smenata sekoj 
biletar pravi izve{taj za brojot na prodadeni bileti po 
prevoznik, i zaedno so pazarot gi predava do slu`bata za 
likvidirawe. Ovaa slu`ba vr{i kontrola i presmetka, a 
potoa ja predava do depo - slu`bata, i go izvestuva sekoj 
prevoznik za brojot na prodadeni bileti. 
 Vakvata organizacija na rabota pokraj odreden broj 
na biletari, bara potreben broj na lu|e za vr{ewe na 
zada~ite vo depo - slu`bata i vo likvidaturata. So 
voveduvawe na kompjuteri se uprostuva proda`bata na 
bileti i potreben e pomal broj na vraboteni. 
 
 
 

4.7 PATNI^KI RAMPI 
 

 Avtobuskite stanici ostvaruvaat prihod od 
soobra}ajni i drugi dodatni dejnosti. Vo soobra}ajnata 
dejnost prihod se ostvaruva so proda`bata na bileti, 
peronizacija, naplata na stani~ni uslugi i ostanato 
(toalet, garderoba). Ako avtobuskata stanica raboti 
samostojno, toga{ vo nejzin interes e prodavaweto na 
biletite da se vr{i isklu~ivo na {alterite, zatoa {to vo 
toj slu~aj mo`e da se ostvari prihod. Se slu~uva bileti da 
se kupuvaat direktno vo avtobusot, so {to se gubi prihodot. 
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Zaradi ova se do{lo na ideja da se ograduva prostorot i da 
se zabrani sloboden pristap do peronite za poa|awe. 
Patnicite niz poseben izlez mo`e da izlezat na peronite 
edinstveno so kupena avtobuska ili peronska karta. 
 Voveduvaweto na ogradata ne e vo interes na 
patnicite, zatoa {to so nea se ograni~uva prirodniot i 
sloboden pristap do avtobusot, se sozdava gu`va pred i vo 
peronskiot del so {to se namaluva bezbednosta na 
patnicite, se ote`nuva priodot niz patni~kata rampa, 
osobeno koga se patuva so baga`. Posebno nastanuvaat 
problemi pri organizirawe na tranziten soobra}aj. 
 Uredite koi ovozmo`uvaat minuvawe niz ogradata 
imaat razli~ni mehanizmi za zatvarawe, odnosno, otvorawe 
za rampata. Otvorawe se ovozmo`uva so upotreba na `eton 
ili magnetna karta, koja se stava vo odreden rasek na 
avtomatot pri {to se otvora rampata. 
Prednosta so magnetnata karta e vo toa {to kupenata karta 
na biletarnicata mo`e da se koristi i kako karta za 
otvarawe na rampata (so prethodna obrabotka). Vo toj slu~aj 
avtomatot mora da ja poni{ti kartata taka da ne mo`e da se 
koristi dva pati. 
 Patni~kite rampi mora da bidat konstruirani taka 
da propu{taat samo po eden patnik, i da onevozmo`at bilo 
kakov na~in na zloupotreba. Rampite imaat golema propusna 
mo}, ako se zeme predvid deka za minuvawe na samo eden 
patnik vo prosek se potrebni 2 sekundi. 
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55. SISTEMI NA VODEWE 
NA PATNICI I AVTOBUSI 

 
 
 
 
 

 Avtobuskata stanica e objekt koj go koristat razni 
kategorii na korisnici. Sekoja kategorija ima svoja cel i 
odredeni barawa vo odnos na elementite na stanicata. 
Brzinata na realizacijata na celta i zadovoluvaweto na 
barawata zavisi od nivoto na informiranost. Dobrata i 
to~na informacija go olesnuva orientirot na korisnicite 
na stanicata, so {to se obezbeduva funkcionirawe na 
osnovnite sodr`ini i obezbeduvawe rabota na celata 
stanica. 
 Postojat razni sistemi za informirawe, po~nuvaj}i 
od neposreden kontakt, pa do izvestuvawe preku zvu~en i 
vizuelen pat. Kaj golemite avtobuski stanici obi~no se 
kombiniraat trite sistemi. Zaradi obezbeduvawe na 
pravovremeni i to~ni informacii, kaj golemite avtobuski 
stanici potrebno e da se predvidi informativen centar vo 
koj }e pristignuvaat site informacii povrzani so 
avtobuskiot soobra}aj. Zada~ata na informativniot centar 
e: 

 da prenesuva informacii za pristignuvawe na 
avtobusite vo avtobuskata stanica. 

 da gi informira patnicite i ostanatite 
korisnici vo patni~kata zgrada za poa|aweto. 

 da gi informira patnicite na peronite za mestoto 
na poa|awe na sekoj avtobus. 

Informativniot centar treba da bide vo direktna 
vrska so kontrolniot centar. Kaj pomalite stanici, ovie 
dve funkcii se obedinuvaat na edno mesto, so {to se 
izbegnuva duplirawe na potrebnite vrski {to se nephodni 
me|u niv.  

Na avtobuskata stanica se predviduvaat slednive 
na~ini na davawe informacii: 
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 direktno ({alterska slu`ba) 
 so nepromenliva sodr`ina (pano) 
 so promenliva sodr`ina 
 po zvu~en pat 
 so pritisok na taster so pomo{ na TV monitori. 

 
 
 

55.1. SISTEM ZA VODEWE NA PATNICITE 
 

5.1.1. RED NA VOZEWE (VOZEN RED) 
 

 Patnicite na avtobuskata stanica i ostanatite 
korisnici (ispra}a~i i posetiteli) potrebno e da se 
izvestat za vozniot red. Postojat dva sistema za vakvo 
informirawe: 

 so pano so nepromenliva sodr`ina 
 direktno informirawe (informacija po 

pra{awa) 
Kaj  prviot sistem se dava klasi~en vozen red so krajnata 
destinacija na tie linii i so vremeto na poa|awe vo tekot 
na denot. Sistemot se sostoi od imeto na mestoto koj e vo 
eden del, i od broevi koi se kombiniraat za vremeto na 
poa|awe. Bukvite treba da bidat so odredena golemina za da 
bidat ~itlivi informaciite za site korisnici. Imiwata 
na mestata i broevite se vovlekuvaat vo metalna {ina i na 
toj na~in se obrazuva kompleten vozen red za pristignuvawe 
i poa|awe. Panoto treba da se postavi na vidno mesto vo 
holot na avtobuskata stanica. 
 Zaradi potpolno informirawe na patnicite koi 
poa|aat od stanicata mo`e da se predvidi i vozen red so 
podetalni informacii. Ovie vozni redovi davaat 
kompletni "informacii po pra{awa" i sodr`at: 

 ime na odredena destinacija od patnikot, 
 vreme na poa|awe 
 ime na linijata 
 polnoto ime na prevoznikot 
 cena na prevozot do odredenoto mesto. 
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Ovie informacii se podredeni posebno za sekoe 
mesto na liniite koi poa|aat od avtobuskata stanica. Na 
edna lista so odreden format se nao|aat informacii za 
edno ili pove}e odredeni mesta, zavisno od brojot na 
poa|awa. Od ednata strana na listata se dadeni podatoci za 
poa|awe, a od drugata za pristignuvawe na avtobusite. Site 
listovi se sredeni po azbu~en red, dostapni se i ednostavni 
za koristewe. Sistemot se sostoi od rotira~ko postoqe na 
koe se nao|aat listovite postaveni vo krug so informacii 
za odredeni destinacii po azbu~en red. 
 
 
 

5.1.2. SISTEM ZA JAVNO I SLU@BENO 
INFORMIRAWE 

 
 Namenata na ovoj sistem e da obezbedi navremeno i 
to~no informirawe na patnicite, posetitelite i drugite 
korisnici, vo stanicata i na peronite na avtobuskata 
stanica. Ovie informacii mo`at da se dadat po zvu~en pat, 
so promenlivi informacii, ili kombinirano. 
 
 

5.1.2.1. Sistem za zvu~no izvestuvawe na patnicite  
 

 Malite avtobuski stanici koristat sistem za zvu~no 
izvestuvawe na patnicite, (ispra}a~ite) i posetitelite za 
pristignuvaweto i poa|aweto na avtobusite. Pokraj ovie, 
izvestuvawa mo`at da se dadat i drugi informacii, za 
mestoto na poedini elementi na avtobuskata stanica, za 
eventualno docnewe na avtobusite, promena na brojot na 
peronite, reklami i sl. Vo me|u javuvawata na spikerot, 
obi~no se pu{ta tivka muzika. 
 Na avtobuskata stanica potrebno e da se odvojat 
informaciite koi se davaat za poedini kategorii na 
korisnici. Informaciite i izvestuvawata {to se davaat za 
voza~ite, za vrabotenite vo stanicata, za otpremnicite i 
dr. ne se interesni za ostanatite korisnici. Zatoa 
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zadol`itelno e da se postavuvaat nekolku krugovi na 
ozvu~uvawe. 
 Prviot krug se odnesuva na patnicite i posetitelite 
i so nego treba da se opfatat slednite elementi na 
stanicata: centralniot hol, ~ekalnata, ugostitelskite 
objekti, prodavnicite, toaletot i dr. elementi po potreba. 
 Vtoriot krug na ozvu~uvawe se odnesuva za 
soobra}ajnata slu`ba na stanicata i za voza~ite 
(prostorijata za otpremnicite i prostorijata za voza~ite). 
 Tretiot krug na ozvu~uvawe e za site vraboteni na 
stanicata. 
 Mo`e da se vovedat i drugi krugovi na ozvu~uvawe 
{to zavisi od potrebata i od goleminata na stanicata. 
 

 
 

Sl.5.1.[ema na rabotnoto mesto na spikerot 
 
 Ozvu~uvaweto treba da se izvede preku golem broj na 
zvu~nici, locirani na mesta {to se dobro analizirani, so 
mo`nost za regulirawe na ja~inata na zvukot za razli~ni 
prostorii. Komandata za poja~uvawe na uredite se vr{i od 
komandnata masa (Sl.5.1) smestena vo t.n. "spikerska 
kabina". Ovaa soba treba da bide akusti~na, toa zna~i deka 
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zvukot vo nea treba da bide prigu{en, {to se postignuva so 
oblo`uvawe na yidovite so posebni materijali {to vpivaat 
zvuk. 
 Na komandnata masa mora da ima vgraden mikrofon, 
magnetofon i radio - priemnik, so mo`nost za 
priklu~uvawe na ovie aparati direktno preku komandnite 
na masata. 
 Isto taka mora da postojat dale~inski komandi za 
vklu~uvawe na odredeni krugovi na ozvu~uvawe, prema 
zacrtanata tehnolo{ka potreba. Na komandnata masa da se 
postavat komandi za regulirawe na nivoto na zvu~noto 
izvestuvawe, koe mora da bide kontrolirano na 
instrumentot, kako i signalizacija za toa koj krug e vklu~en 
od ozvu~uvaweto. Rasporedot i brojot na zvu~nici mora da 
bide napraven vrz baza na proektot za ozvu~uvawe  so 
presmetka za akusti~nost na zgradata. Samite zvu~nici mora 
da imaat lokalna regulacija na silata i mo`nost za 
isklu~uvawe, nezavisno od drugite zvu~nici. 
 
 
 

5.1.3. SISTEM NA PROMENLIVI INFORMACII 
 

 Kaj golemite avtobuski stanici, vo koi postojat 
golem broj na istovremeni poa|awa, ili vo mnogu kratki 
intervali, informiraweto po zvu~en pat go gubi svoeto 
zna~ewe.  Brojnite informacii koi treba da se davaat sekoj 
moment, preku zvu~nikot, ne mo`at da bidat sledeni od 
patnicite i ostanatite korisnici. Zatoa vakvoto 
informirawe mora da se zameni so drug sistem, a toa e 
informirawe so pomo{ na promenlivi informacii. 
 Toa se panoa so odredeni dimenzii, na koi mo`at da se 
promenat informaciite vo sekoj moment. Na toj na~in se 
davaat aktuelni informacii za poa|awe i pristignuvawe na 
avtobusite. 
 So voveduvawe na sistemot na promenlivi 
informacii, zvu~niot sistem stanuva pomo{en sistem koj 
slu`i za reklami, muzika i sl. 
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Za da se ispolni zada~ata, vo sistemot na promenlivi 
informacii, vklu~eni se golemi objavni teleindikatorski 
tabli koi davaat informacii za patnicite i drugite 
korisnici. Informaciite mo`e brzo da se izmenat ili da 
se dopolnat, vo zavisnost od nastanatata potreba. 
 
 

 
Sl.5.2.Blok {ema na informativniot sistem 

 
 Pokraj objavnite teleindikatorski tabli vo 
sostemot se vklu~eni i TV monitori. Site ovie se povrzani 
so centralna procesna edinica, koja ima memorija za ~uvawe 
na podatoci, kako i mo`nost za programska orientacija na 
nejzinata rabota. (Sl.5.2) Dnevnite izmeni gi vr{i 
kontrolorot so pomo{ na tastatura, a izmenite gi 
kontrolira na TV ekran. 
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5.1.3.1. Tehni~ki opis na sistemot 
 

 Teleindikatorskite tabli mora da bidat sostaveni od 
segmentni edinici na koi se objavuvaat alfa - numeri~ki 
znaci. Ovie oznaki treba da bidat ~itlivi od najmalku 40 m. 
Upravuvaweto so segmentnite edinici se vr{i od 
centralnata procesna edinica po kablovski pat. Nivnata 
sigurnost na rabota mora da bide golema, bez ogled na 
nadvore{nite klimatski uslovi. 
 Izmenata na dadenata informacija na segmentite 
treba da bide brza i to~na, odnosno segmentot treba da ima 
povratna kontrola na objavenata informacija koja ja pra}a 
kon centralnata edinica. Bu~avata pri izmena na 
informaciite na segmentite treba da se svedat na minimum. 
 
 

5.1.3.2. Sostav na sistemot 
 

 Golemite avtobuski stanici imaat patni~ki zgradi 
od razgranet tip. Golemite povr{ini od nekolku nivoa, 
pretstavuvaat odreden problem pri davawe na informacii 
na korisnicite so ovoj sistem. Informacijata mora da go 
sledi dvi`eweto na patnicite kon peronite, a od druga 
strana, taa informacija mora da postoi vo site delovi na 
stanicata kade {to prestojuvaat korisnicite vo pogolem 
broj. Zaradi toa se predviduva postavuvawe na objavni tabli 
nasekade (i na peronite), generator na slika i TV monitori. 
 
 

5.1.3.3. Objavna tabla na poa|awe "R" 
 

 Ovaa tabla se smestuva vo vidno pole, obi~no vo 
holot na avtobuskata stanica kade {to ima najgolema 
frekvencija na patnici, a treba da e vidliva od nekolku 
mesta vo stanicata. Goleminata na tablata zavisi od brojot 
na redovi i koli~inata na informacii koi se davaat. 
Brojot na redovi zavisi od vozniot red i brojot na 
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istovremeni poa|awa na avtobusite. Informaciite koi se 
davaat se slednite: 
 

 povik na peron 2 sijalici - fle{ 
 {ifra (br. na linija) 6 segmenti(3 bukvi + 3cifri) 
 pravec 10 segmenti (10 bukvi) 
 vreme na poa|awe 4 segmenti (4 cifri) 
 peron 2 segmenti (2 cifri) 
 zabele{ka 1 segment (40 natpisi) 

 

 
 

Sl.5.3.Objavna tabla za zaminuvawe 
 
 Visinata na bukvite na segmentite mora da se 
prilagodat na najgolemata distanca od koja }e se gleda 
tablata. Taka na primer, golemina na bukvite od 60 mm 
odgovara na dale~ina od 40 m. 
 Pokraj toa, za podobra ~itlivost treba da se vodi 
smetka za boite. Obi~no se koristi crna osnova i beli 
bukvi, iako se mo`ni i drugi kombinacii. 
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5.1.3.4. Objavna tabla na pristignuvawe "D" (t.e. doa|awe) 
 

 Ovaa tabla se smestuva do objavnata tabla za poa|awe 
i gi ima istite dimenzii i karakteristiki kako 
prethodnata. Informaciite {to se nao|aat na nea se 
slednite: 
  

 signalizacija na 
pristignuvawe 

2 sijalici - fle{ 

 {ifra (br. na linija) 6 segmenti(3 bukvi+3cifri) 
 pravec 10 segmenti (10 bukvi) 
 vreme na poa|awe 4 segmenti (4 cifri) 
 peron 2 segmenti (2 cifri) 
 zabele{ka 1 segment (40 natpisi) 

 

 
 

Sl.5.4.Objavna tabla za pristignuvawe 
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5.1.3.5. Objavna tabla na peronite za poa|awe "PP" 
 

 Golemiot broj na peroni mo`e da predizvika zabuna 
kaj patnicite, pa i pokraj informaciite za brojot na 
peronot koj se nao|a na kartata, korisno e ako taa 
informacija se povtori i na samiot peron. Ova e osobeno 
korisno vo slu~aj na izmeni na brojot na peronot, vreme na 
poa|awe, i sl. koi mo`at da bidat mnogu ~esti vo nekoi 
vremenski intervali. Ovaa objavna tabla gi povtoruva 
informaciite od objavnata tabla vo patni~kata zgrada, no 
vo skraten oblik: 
 

 broj na peron Fiksna oznaka 
 {ifra (broj na linija) 6 segmenti (3bukvi+3 cifri) 
 pravec 10 segmenti(10 bukvi) 
 vreme 4 segmenti (cifri) 

 

 
 

Sl.5.5.Objavna tabla na peronite za zaminuvawe 
 
 Tablite mora da imaat za{titen oklop, zaradi 
za{tita od nadvore{nite atmosferski vlijanija, so ogled 
na toa {to se nao|aat na otvoren prostor. Tablite mora da 
imaat vnatre{no osvetluvawe. Na generatorite za slika se 
vr{i generirawe na informaciite za poa|awe i 
pristignuvawe (so mo`nost za voveduvawe na kirilica). 
Rabotata na generatorot za slika e upravuvana od 
centralnata procesna edinica po istata programa kako i za 
objavnite tabli, so taa razlika {to edvaj ima mo`nost za 
generirawe na 48 znaci vo red, so vkupno 20 reda. 
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 Postojat dva generatora na slika vo sistemot, eden za 
poa|awe, drug za pristignuvawe. Signalite od generatorot 
na slika se vodat do distribuciskite poja~uva~i, a potoa do 
TV monitorite koi se razmestuvaat na pristapni mesta po 
avtobuskata stanica. 
 Tehni~kite karakteristiki na sistemot mora da 
bidat slednite: 

 avtomatsko palewe na redovite, 
 bri{ewe na bilo koj red, 
 dopolnitelno dodavawe na linija, 
 avtomatsko pomestuvawe na redovite, 
 istovremena izmena na podatokot na site objavni 

tabli kade {to toj egzistira, 
 avtomatsko podreduvawe po hronolo{ki redosled, 
 komandite na sistemot se vr{at od dve mesta, 
 vrskata me|u tablite i centralnata edinica treba 

da bide so minimum `i~ni elementi, 
 operatorot na sistemot mora da ima postojana 

kontrola nad rabotata na tablata, 
 mo`nosta za vmetnuvawe na podatoci vo sistemot 

mora da bide manuelna, so tastatura ili 
poluavtomatska so pomo{ na perforirana traka 
ili produp~ena karti~ka, 

 komandata na sistemot mora da bide ovozmo`ena i 
so pomo{ na kompjuter (on - line - sistem) 

 
 

5.1.3.6. Funkcionalen opis na sistemot 
 

 Na sistemot treba da mu se ovozmo`at site tri 
na~ini na rabota, avtomatski, poluavtomatski i manuelen. 
Zatoa vo prviot slu~aj kako nadvore{na memorija, 
predviden e magneten disk ili magnetna traka, vo drugiot 
produp~ena karti~ka a vo tretiot slu~aj tastatura so video 
- displej edinica. 
 Postojanata memorija vo sebe gi sodr`i site poa|awa 
i pristignuvawa vo odreden vremenski period, odnosno ovaa 
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memorija ima mo`nost da gi primi informaciite {to se 
odnapred definirani na objavnite tabli. 
 Potoa, na barawe na operatorot, se formira 
memorija za sledniot den, koja gi sodr`i site podatoci od 
postojanata memorija. Po premestuvaweto na podatocite vo 
memorijata za "sledniot den", operatorot ja kuca na liniski 
pe~ata~ i istata ja sporeduva so planot za naredniot den. Po 
potreba toj mo`e da dodade novi linii, ili da gi izbri{e 
onie {to ne soobra}ajat toj den. 
 Na ovoj na~in programot e podgotven da startuva so 
po~etokot na denot, odnosno site podatoci od memorijata za 
"sledniot den" se prenesuvaat avtomatski vo dnevnata 
memorija, a potoa vo memorijata za objava na informaciite 
na tablata za pristignuvawe ili poa|awe. 
 Pri objavuvawe na brojot na peronot, informacijata 
avtomatski se prenesuva na peronskiot indikator. Dokolku 
ima pove}e linii za eden peron, toga{ na peronskiot 
indikator se objavuva linijata {to ima najskoro vreme na 
poa|awe. 
 Otka`uvaweto na linijata na tablata se vr{i 
avtomatski vo momentot na poa|awe na avtobusot od 
peronot. Potoa avtomatski se pali sledniot podatok za toj 
peron. Fle{ovite na tablata se palat avtomatski na 10 min 
pred vremeto odredeno za poa|awe. 
 Pri pristignuvawe na avtobus, dispe~erot preku 
video - displejot go vmetnuva vo rubrikata - zabele{ka so 
"pristigna". Toa predizvikuva avtomatsko palewe na 
fle{ot. Linijata avtomatski se bri{e po 5 min od ova 
vreme i site linii od tablata se pomestuvaat nagore. Ako ne 
mo`e da se nabavi mini - kompjuter so nadvore{na memorija 
(magneten disk) ili ako toj otka`e, centralnata procesna 
edinica mo`e da raboti so nadvore{nata memorija preku 
~itawe na produp~eni karti~ki. Na ovie karti~ki se 
nao|aat site podatoci {to se nao|aat vo nadvore{nata 
memorija. 
 Site produp~eni karti~ki mora da bidat odnapred 
pripremeni, a den pred objavuvaweto operatorot treba da gi 
slo`i po hronolo{ki redosled i da gi stavi vo ~ita~ot na 
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produp~eni karti~ki koj raboti avtomatski na povik od 
centralnata procesna edinica. Ponatamo{niot tek na 
rabota e ist kako i prethodniot. 
 Kontrolata na rabotata na sistemot se vr{i na 
poseben teleprinter koj dava podatoci za ispravnosta na 
rabotata na sistemot. 
 Operatorot mo`e da gi menuva site objaveni 
informacii na tablata kako i site podatoci da gi ispi{uva 
na tablata so pomo{ na tastatura. 
 Na krajot od denot na liniskiot pe~ata~ se 
otkucuvaat site realizirani podatoci za soobra}ajot, za toa 
e potreben poseben del na memorijata ili avtomatsko 
kucawe na produp~ena karti~ka zavr{enata operacija. 
 
 
 

5.1.4. SISTEM ZA TO^NO VREME 
 

 Za izvestuvawe na patnicite i slu`benicite za 
to~noto vreme, treba da se predvidi lokalen sistem na 
~asovnik. Mati~niot saat po pat na minutni impulsi gi 
napojuva izvestuva~ite za vreme rasporedeni po stanicata. 
Izvestuva~ite za vreme mo`e da bidat klasi~ni ili 
digitalni. Prednosta na digitalnite izvestuva~i za 
vremeto, e taa {to pokraj vremeto mo`e da go poka`uvaat 
u{te i denot i datumot. 
 ^asovnicite na peronite, treba da se razmestat taka 
da bidat vidlivi za site korisnici, voza~ite i patnicite. 
Vo zavisnost od dol`inata na patni~kiot del na peronot, 
treba da se postavat eden ili dva ~asovnika. 
 ^asovnicite treba da se postavat i vo patni~kata 
zgrada, pred s# na mesta so pogolema koncentracija na 
patnici, kako {to e holot, ugostitelstvoto, prodavnicite, a 
isto taka i vo prostoriite na vrabotenite vo stanicata, kaj 
kontrolorot, spikerot, otpravnikot, vo sobata za voza~ite 
i sl. 
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 Prepora~livo e ~asovnikot da se postavi i na vlezot 
vo stanicata, zatoa {to bi slu`el i kako javen ~asovnik vo 
gradot. 

 
 

Sl.5.6.Blok {ema na digitalen ~asovnik 
 
OOstanato 

Za patnicite {to pristignale, a ja napu{taat 
stanicata, na patot po koj se dvi`at treba da se postavat 
informacii za sodr`inite na avtobuskata stanica, kako i 
za gradot vo koj do{le. Na svetle~ka tabla se dava {emata 
na stanicata so celiot program i site potrebni opisi. 
[emata funkcionira na toj na~in {to so pritiskawe na 
tastatura se osvetluva baranata sodr`ina, i patot po koj se 
doa|a do nea. 
 Na sli~en na~in se dava i {emata na gradot so jasno 
nazna~eni soobra}ajni linii od JGP, a funkcionira na 
istiot na~in kako i prethodnata. Slu`beniot {alter isto 
taka raspolaga so site raspolo`ivi informacii, 
prospekti, planovi i sl. 
 
 
5.1.5. NAZNA^UVAWE NA MESTOTO I POZICIJATA 

NA ELEMENTITE NA AVTOBUSKATA STANICA 
 

 Polo`bata na avtobuskata stanica vo gradskata 
mre`a, kako i teholo{kite i grade`ni re{enija za 
patnicite i avtobusite go uslovuvaat i na~inot na 
informirawe na patnicite vo kompleksot na avtobuskata 
stanica. 
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 Razmestuvaweto i polo`bata na sodr`inite t.e. 
elementite na stanicata go uslovuvaat i postavuvaweto na 
informativniot sistem. 
 Informativniot sistem se izvr{uva preku pismeni 
poraki i simboli. Proektiranite natpisi i simboli, so 
svojata lokacija treba da ovozmo`at lesno dvi`ewe na 
korisnicite kon site sodr`ini. Zaradi ograni~eniot 
prostor i golemiot broj na informacii {to treba da im se 
dadat na korisnicite, informativnite tabli treba da se 
postavat samo za najva`nite elementi na osnovnite 
sodr`ini (pr. toalet, informacii i sl.), dodeka ostanatite 
se ozna~uvaat neposredno na mestoto kade {to se vr{i 
funkcijata. 
  
Definirawe na opremata i nejzinoto locirawe. 
 Vkupnata organizacija {to e nameneta za patnicite i 
drugite korisnici na stanicata, se sostoi od informativni 
tabli. 
 Vo princip, treba da se izbegnuvaat tablite so 
natpisi i patnicite da se izvestuvaat preku simboli. 
Me|utoa, tablite so natpisi se neophodni tamu, kade {to so 
simbol ne mo`e precizno da se izvestat korisnicite na 
stanicata za funkcijata na elementot {to go ozna~uva. 
 Vo ramkite na stani~niot predprostor, korisnicite 
treba da se izvestat za mestoto za parkirawe, taksi - 
stanica, stanica za JGP i mestoto za vlez vo avtobuskata 
stanica. Vo patni~kata zgrada treba da se nazna~at site 
elementi {to se nao|aat vo nea, i so patokazi da se izvestat 
kako mo`e da se dojde do niv. Posebno treba da se nazna~at 
izlezite kon peronite. Pokraj ovie naznaki, mo`at da bidat 
dadeni i informacii koi se od va`nost za rabotata na 
stanicata. Na pr. ako stanicata e ogradena kon peronite, vo 
toj slu~aj informativnite tabli gi izvestuvaat 
korisnicite za na~inot na upotreba na avtomatite, kako i 
razni predupreduvawa vo vrska so na~inot na izleguvawe 
kon peronite i sl. 
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Sl.5.7.Detali na informativnata tabla 
 
 Se prepora~uva, informativnite tabli za 
elementite so osnovni sodr`ini da se odvojat od drugite za 
ostanatite elementi vo stanicata. 
 
 
 

55.2. SISTEM ZA VODEWE NA AVTOBUSITE 
 

 Slu`bata za kontrola ima zada~a da vr{i priem i 
otprema na avtobusi. Zaradi izvr{uvawe na ovaa zada~a, 
kontrolniot centar mora da se smesti na mesto kade {to 
ima dobar pregled na vlezot i izlezot od stanicata, kako i 
na priodnite i izleznite peroni. Ova se izveduva lesno kaj 
malite avtobuski stanici, no te{ko kaj golemite avtobuski 
stanici. 
 Slu`bata za kontrola mora vo sekoj moment da ima 
informacii za zazemenost na peronite, za da mo`e 
navremeno da reagira vo slu~aj na neplanirani situacii. 
 Na mesta kade {to ovaa slu`ba nema sloboden 
vizuelen pregled na peronite za priod i izlez, mora da se 
vovedat pomo{ni sredstva so koi bi se ovozmo`ilo 
ponatamo{no nadgleduvawe nad odvivaweto na soobra}ajot. 
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5.2.1. REGISTRACIJA NA ZAZEMENOST NA 

PERONITE OD AVTOBUSITE 
 

 Na sekoj peron za priod i izlez vo kolovoznata 
konstrukcija treba da se vgradat induktivni jazli. Sekoj 
jazol ima svoja detektorska edinica koja se pretvora vo 
svetlosen signal na kontrolnoto pano vo kontrolniot 
centar. 
 

 
 

Sl.5.8.Blok {ema na detektorot za prisustvo 
 
 Na kontrolnoto pano vo kontrolniot centar se dava 
{ematsko prika`uvawe na stanicata so sijalici na 
peronskite mesta. Ako e zapalena sijali~kata ozna~uva deka 
peronot e zazemen so avtobus. Po zaminuvaweto na avtobusot 
se menuva induktivniot jazol i detektorskata edinica dava 
signal so {to se gasi sijali~kata za zazemenost na 
kontrolnoto pano. 
 
 
 

5.2.2. TELEVIZISKI SISTEM NA NABQUDUVAWE 
 

 Namenata na ovoj sistem e da ovozmo`i vizuelno 
nabquduvawe na peronite za priod i izlez, kontrola na 
vlezot vo stanicata, parkingot i drugi mesta (po potreba). 
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Za nabquduvawe se koristat TV kameri koi se vklu~uvaat 
dale~inski od kontrolniot centar i slu`at za 
identifikacija na avtobusite na odredeni mesta. TV 
kamerite treba da bidat so fiksna optika i se mestat edna{ 
vo zavisnost od agolot na nabquduvawe. TV kamerite treba 
da imaat avtomatska blenda, za{titen oklop (od 
atmosferski vlijanija) i moraat da davaat dobar i jasen TV 
signal, pri osvetluvawe od 20 luksa. Signalot od TV 
kamerite se vodi do kontrolniot centar i se priklu~uva na 
selektor kamera, ~ija uloga e da mu ovozmo`i na 
kontrolorot da go nabquduva na TV kamerite baraniot 
prostor. 
 

 
 

Sl.5.9.Blok {ema na televiziskiot sistem 
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5.2.3. KOMUNIKACII 
 

 Za obezbeduvawe na normalni uslovi za koordinacija 
na rabotata na avtobuskata stanica treba na odredeni mesta 
da se postavat aparati od telefonski tip so mikrofonska 
kombinacija i so eden taster i so svetlosna i zvu~na 
signalizacija na povikot. Vakvata vrska e neminovna za da 
se obezbedi neposreden govoren kontakt so kontrolata 
zaradi priem ili davawe na informacija ili izvestuvawe. 
Kaj kontrolorot treba da ima centralno pano so svetlosna i 
zvu~na signalizacija, za da mo`e kontrolorot da voo~i od 
kade doa|a povikot i da vospostavi vrska preku elementite 
za komunikacija. 
 

 
 
 

Sl.5.10.Blok {ema na komunikaciskiot sistem 
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66. AVTOTOVARNA I PATNA INFRASTRUKTURA 
 
 
 
 
 

6.1. ^UVAWE NA TE^NITE GORIVA 
 
 Hemiskite svojstva na te~nite goriva, odnosno 
opasnost od zapaluvawe i po`ar gi opredeluvaat osnovnite 
uslovi za nivnoto ~uvawe. 
 Vo gorivata e koncentrirano golemo koli~estvo 
energija i poradi toa, tie vo slu~aj na po`ar ili eksplozija 
mo`at da bidat pri~ina za golemi nesre}i. 
 Stepenot na opasnosta od po`ar kaj te~nite goriva 
zavisi ne tolku od mo`nosta za lesno zapaluvawe na 
gorivoto so nekoi nadvore{ni izvori na ogan, tuku pove}e 
od negovata sposobnost za sozdavawe para koja vo me{avina 
so vozduhot obrazuva smesa sposobna sekoj mig da se zapali i 
eksplodira. Vo toj pogled benzinot ima najpovolni svojstva. 
Opasnost od eksplozija na benzin nastanuva koga negovoto 
isparuvawe (duri i pri temperatura pod ili nad 00S), pri 
zafatninska sodr`ina na benzinskata para vo vozduhot, se 
nao|a pri atmosferski pritisok vo ramkite od 2,4 do 5%. 
 Vo zavisnost od koli~estvoto na gorivo i na~inot na 
prevozot, gi razlikuvame slednive na~ini na ~uvawe: 

 ~uvawe vo buriwa 
 ~uvawe vo cisterni. 

Spored polo`bata na prostorot za ~uvawe na te~nite 
goriva, razlikuvame: 

 ~uvawe pod zemja 
 ~uvawe nad zemja 

Vo razni zemji se baraat pati{ta za najevtin na~in na 
~uvawe na te~ni goriva vo pogolemi koli~ini i na podolgo 
vreme. 

Taka vo Francija e razraboten metod  za ~uvawe vo 
betonski rezervoari, potpolno hermeti~ki, so pomo{ na 
oblogi od aluminiumski folii. 
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Interesen e na~inot na ~uvawe na produktite na 
nafta vo severnite zemji. Toj se sostoi vo iskoristuvawe na 
napu{teni rudarski okna, pe{teri i sl. Po prethodno 
dobro izvr{ena hermetizacija, vo niv se doveduva i odveduva 
voda, zavisno od potrebata za polnewe, odnosno praznewe so 
benzin koj kako specifi~no polesen pliva nad vodata. 

Zagubi pri isparuvaweto na benzinot kako i 
zagaduvaweto so produkti na korozija (kako kaj metalnite 
rezervoari) prakti~no se isklu~eni. 

^uvawe na te~nite goriva vo buriwa mo{ne retko se 
primenuva, osven vo slu~ai za privremena eksploatacija na 
vozilata ili posebni potrebi, potrebi na rabotilnica - 
servis za ~istewe - miewe na neispravnite delovi i 
agregati i sl. 

buriwata se izrabotuvaat od pocinkuvan `elezen lim 
so dva ~eli~ni obra~i (zaradi za{tita pri natovar - 
rastovar) i so dva otvora za polnewe, odnosno praznewe i 
~istewe. 

Buriwata mo`at da se ~uvaat obi~no na otvoren 
prostor (privremeno), na otvoren prostor pod natstre-
{nica, vo posebni podrumi ili trapovi ili vo zgradi 
obezbedeni od po`ar so lesna pokrivna konstrukcija. 

Vo zatvorenite prostorii treba da ima otvori za 
ventilacija koi imaat kapacitet za zamena na vozduh 4 do 8 
pati na ~as. 

 
 
 

6.1.1. ^UVAWE NA TE^NITE GORIVA VO CISTERNI 
I MERKI ZA ZA[TITA OD PO@AR 

 
^uvawe na benzin i nafta se vr{i vo cisterni, 

glavno zakopani vo zemja, a mo{ne retko vo cisterni 
smesteni na otvoren prostor. 

Kapacitetot na ovie cisterni ne e ograni~en, tuku 
zavisi od konstruktivnite i tehnolo{ki mo`nosti za 
nivnata izrabotka. Toj obi~no se dvi`i od 5000 - 20000 
litri i pove}e. 
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Pri ~uvaweto na te~nite goriva vo cisterni 
razlikuvame pove}e sistemi za za{tita od po`ar i toa: 

 Sistem na za{tita od po`ar so poseben ured 
 Sistem na za{tita so inreten gas 
 Sistem na za{tita so hidrauli~ni sredstva 
 Sistem na za{tita vrz princip na zasitenost 

 
 

6.1.1.1. Sistem na za{tita od po`ar so poseben ured 
 

 Ovoj sistem na za{tita od po`ar e najmnogu 
rasprostranet i najmnogu se koristi vo praktikata. Kaj ovoj 
sistem vnatre{nosta na cisternata e vo vrska so 
nadvore{nata atmosfera preku poseben mehani~ki ured za 
za{tita od po`ar. Vozduhot i benzinskata para mo`at da 
preminuvaat niz nego, dodeka istovremeno toj ne dozvoluva 
nadvore{en ogan da premine vo vnatre{nosta na cisternata. 
 

 
SSl.6.1. [ema na ~uvawe na benzin so sistem na za{tita od 

po`ar so poseben ured 
1. Crevo za dosipuvawe na 
gorivo; 

7. Dovodna cevka; 

2. Pumpa; 8. Cisterna; 
3. Odvodna cevka; 9. Hidrauli~en zatvora~; 
4. Za{titen ured; 10. Nepovraten ventil; 
5. Cevka za vozduh; 11. Vzemjuvawe 
6. [ahta za polnewe;  
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 Toj se sostoi od tri mesingani spiralni cevki 
postaveni edna vo druga vo dolniot del, od bo~nite strani 
imaat otvori vo {ahmatski raspored. 
 Na gorniot del se nao|aat otvori so ~epovi i posebna 
navrtka zaliena so lesno topliv metal. Pri zagrevaweto na 
rezervoarot i zgolemeniot pritisok do opasna granica, 
metalot vo navrtkata se topi i benzinskata para izleguva 
nadvor niz slobodniot otvor. 
 Polnewe na cisternata so gorivo se vr{i preku 
posebni {ahti i cevka koja e snabdena so hidrauli~en 
zatvora~. 
 Praznewe - isto~uvawe na cisternata se vr{i preku 
posebna cevka so pomo{ na ra~na ili elektri~na pumpa. 
 Celata postrojka e vzemjena poradi za{tita od 
stati~ki elektricitet (Sl.6.1). 
 
 

6.1.1.2. Sistem na za{tita so inerten gas 
 

 ^uvawe na te~nite goriva vo cisterni i nivnata 
za{tita od po`ar kaj ovoj sistem se postignuva so polnewe 
na slobodniot prostor na cisternata nad nivoto na gorivo 
so inerten gas, kako {to e azot (N), jaglerodniot dioksid 
(CO2), neon (Ne), argon (Ar) i dr. koi imaat osobina da ne go 
potpomagaat goreweto. 
 Praznewe - isto~uvawe na gorivoto kaj ovoj sistem se 
vr{i pod pritisok na inerten gas, koj se pu{ta po potreba 
od ~eli~na boca (Sl.6.2). 
 Ovoj sistem se karakterizira so toa {to obezbeduva 
potpolna za{tita od po`ar, no se razbira so pogolemi 
tro{oci na ime potreba i manipulacija so inertni gasovi. 
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SSl. 6.2. [ema na ~uvawe benzin so sistem 

na za{tita so inerten gas 
 

1. Crevo za dosipuvawe 
gorivo; 
2. Cisterna; 
3. Odvodna cevka; 
4. Nepovraten ventil; 

5. Dovodna cevka; 
6. Cevka za dovod na CO2 vo  
podzemna cisterna ili 
avtocisterna; 
7. Boca so CO2; 
8. Avtocisterna 

 
 

6.1.1.3. Sistem na za{tita so hidrauli~ni sredstva 
 

 Kaj ovoj sistem bezbednosta od po`ar se postignuva so 
polnewe na slobodniot prostor na cisternata so inertna 
te~nost koja ne se me{a so gorivoto, kako na primer voda. 
 Na takov na~in isklu~ena e mo`nosta na vrska na 
cisternata so nadvore{nata atmosfera i obrazuvawe vo 
cisternata eksplozivna sme{a na benzinska para i vozduh. 
 Praznewe - isto~uvawe na gorivoto od cisternata se 
vr{i pod pritisok na te~nosta koja go turka gorivoto kako 
specifi~ni polesno pred sebe niz cevkata za dosipuvawe na 
gorivoto. Polnewe na cisternata so gorivo se vr{i taka 
{to vodata prethodno se ispu{ta vo kanalizacijata ili vo 
poseben sad (za povtorno koristewe) i potoa se dosipuva 
gorivo. 
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 Ovoj sistem malku se primenuva, bidej}i ima svoi 
nedostatoci koi se sostojat vo mo`nosta vodata vo zimskiot 
period da smrzne ili da dojde do me{awe na voda i benzin, 
kako i poradi te{kotii {o se javuvaat pri eksploatacijata. 
 

 
SSl. 6.3. [ema na ~uvawe na benzin so sistem 

na za{tita so voda 
 

1. Crevo za dosipuvawe 
benzin; 
2. Ventil; 
3. Odvodna cevka; 
4. Dovodna cevka; 

5. Avtocisterna; 
6. Dovod na voda od vodovod; 
7. Odvod na voda vo 
kanalizacija 

 
 
 

6.1.1.4. Sistem na za{tita vrz princip na zasitenost 
 

 Zgolemuvaweto na sodr`inata na benzinskata para vo 
prostorot nad nivoto na benzinot vo cisternata, prakti~no 
go doveduva negovoto isparuvawe do granicata na 
zasitenost. Toa se postignuva taka {to nadvore{niot 
vozduh {to vleguva vo cisternata, se sproveduva niz posebni 
cevki napolneti so benzin, kade {to dovolno se zasituva so 
benzinska para i taka obrazuva me{avina bezopasna da 
predizvika eksplozija. Imaj}i ja predvid slo`enosta pri 
eksploatacijata (potreba za postojano kontrolirawe i 
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odr`uvawe na soodvetna temperatura), ovoj sistem malku e 
rasprostranet i prakti~no nema {iroka primena. 
 
 
 

6.1.2. SNABDUVAWE NA VOZILATA SO TE^NI 
GORIVA 

 
 Snabduvaweto na motornite vozila so te~ni goriva se 
vr{i so posebni pumpi, so {to se obezbeduva gorivoto ~isto 
da dojde do vozilata, maksimalno da se namalat zagubite pri 
snabduvaweto i se postignuva dovolna za{tita od po`ar. 
  
 Spored konstrukcijata, razlikuvame pove}e vidovi 
vakvi pumpi: 

 spored vidot na uredite razlikuvame stabilni 
pumpni stanici i podvi`ni pumpi; 

 spored na~inot na pogonot na pumpata 
razlikuvame: ra~ni i elektri~ni pumpi; 

 spored na~inot na mereweto na gorivoto 
razlikuvame: pumpi so merni sadovi i pumpi so 
neprekinat tek na gorivo. 

Na sl.6.4 e prika`ana stabilna pumpa so neprekinat 
tek i so elektri~en (po potreba i ra~en) pogon. 

 
 Kapacitetot na ovie pumpi iznesuva okolu 50 do 60 
litri vo minuta, pri visina na {mukaweto od 1 do 1,5 m, 
mo}nosta na elektromotorot e 0,5 od 1 kilovat a to~nosta na 
merewe iznesuva do 0,5%. Vakvi pumpi mo`at da se primenat 
za site vidovi te~ni goriva - benzin, nafta i drugi, koi se 
primenuvaat za pogon na motornite vozila 
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SSl. 6.4. [ema na pumpa so elektri~en pogon 

 
1. Centrifugalna pumpa; 
2. Elektromotor; 
3. Mera~ na gorivoto; 
4. Poka`uva~ na rabotata na 
pumpata; 
5. Poka`uva~ na rabotata na 
pumpata; 

6. Maslen prekinuva~ na 
elektromotorot i za{tita 
od po`ar; 
7. Crevo za dosipuvawe na 
gorivo; 
8. Pi{tol-slavina za 
dosipuvawe na gorivo 

 
 
 
 
6.1.3. STANICI ZA SNABDUVAWE SO GORIVO (SSG) 

 
 Ovie stanici slu`at za dopolnuvawe na gorivo na 
vozilata. Pravovremenoto snabduvawe so gorivo e eden od 
bitnite elementi za eksploatacija na vozilata. Bez gorivo 
nema dvi`ewe.  
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 Snabduvaweto so gorivo se vr{i na razni na~ini. 
Kako prvo, za snabduvawe so gorivo mo`e da se koristi 
vozilo - cisterna, toa se podvi`ni stanici. Potoa 
snabduvaweto mo`e da se vr{i od buriwa t.n. polupodvi`ni 
stanici i stanici za snabduvawe na gorivo vo postojani 
objekti specijalno za taa namena. 
 Podvi`nite i polupodvi`ni SSG se upotrebuvaat za 
vozila vo armijata, kako i za vozila {to rabotat von 
naseleni mesta, vo {uma, na gradili{te, na poliwa i sl. 
 Postojanite SSG slu`at za snabduvawe vo javniot 
soobra}aj, a mo`at da se najdat vo gradot i na pat. 
 
 

6.1.3.1. Uslu`uvawe od SSG 
 

 Uslugite {to gi davaat SSG, najnapred se vrzani za 
dvi`eweto i bezbednosta na vozilata na patot, i toa se: 

 polnewe na gorivo, 
 kontrola na masloto i vodata na vozilata, 
 kontrola na gumite, 
 miewe i proverka na delovite vo vozilata od koi 

zavisi bezbednosta. 
Pokraj nevedenite, osnovni uslugi, SSG treba da gi 

ovozmo`at i slednite uslugi: 
 proda`ba na maslo 
 proda`ba na rezervni delovi 
 ostanato 

 
 

6.1.3.2. Lokacija na SSG 
 

 Vo ramkite na gradot i po{irokiot region, kako i po 
dol`inata na patot, treba planski da se pristapi kon 
locirawe na vakvite objekti. 

VVo gradot. SSG vo gradot se lociraat na mesta kade 
{to ima pogolema koncentracija na vozila kako {to se: 
parkirali{ta, gara`i, servisi i sl. SSG se lociraat na 



 138 

izleznite i vleznite pravci vo gradot i vo blizina na 
glavnite soobra}ajnici. 
 Pri planskoto locirawe na SSG vo gradot (makro 
lokacija) treba gradot da se podeli na zoni. Vo sekoja zona 
treba da se odredi brojot na vozila, navikite na voza~ite vo 
pogled na polnewe na gorivo i procentot na potro{uva~ka 
na gorivo vo nabquduvanata zona. Pod procent na 
potro{uva~ka se podrazbira brojot na polnewa vo eden 
vremenski interval na edna stanica vo dadenata zona, vo 
odnos na ostanatite stanici. Ponatamu, treba da se odredi 
prose~nata potro{uva~ka na gorivo po vozilo. Od ovie 
odnosi se presmetuva brojot i kapacitetot na SSG. 
NNa pat. Za~estenata pojava na SSG na patot se odreduva vo 
zavisnost od: 

1. oddale~enosta na dva sosedni grada, 
2. radiusot na dvi`ewe na avtomobilite, 
3. na~inot na vozewe, 
4. regionot kade {to se nao|a patot, 
5. opteretuvawe na patot t.e. zna~eweto na patot vo 

ramkite na patnata mre`a. 
 
 

6.1.3.3. Odreduvawe na kapacitetot 
 

 Voza~ite se osetlivi na redicite pred SSG, i od taa 
pri~ina treba pravilno da se dimenzioniraat SSG, 
prostorno i po kapacitet. 
 Kapacitetot na SSG zavisi od: 

1. dinamikata na soobra}ajot, 
2. lokacijata na SSG, 
3. tehnologijata na rabotata i na dvi`eweto vo 

samata SSG, 
4. sredno vreme na uslu`uvawe na edno vozilo, 
5. naviki na voza~ite. 
Pri odreduvawe na kapacitetot treba da se usoglasi 

brojot na uslu`uva~i i brojot na avtomati za polnewe na 
gorivo, da se iskoristat instaliranite kapaciteti na 
najdobar na~in. 
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Sprema kapacitetot SSG mo`at da bidat: 
 mali 100 - 500 voz / den 
 sredni 500 - 1000 voz / den 
 golemi Preku 1000 voz / den 

 
 

6.1.3.4. Sodr`ina na SSG 
 

 SSG pred s# imaat zada~a na korisnicite da im gi 
ovozmo`at slednite uslugi: polnewe na gorivo za razni 
vidovi vozila, kontrola na masloto i vodata vo motorot, 
kontrola na gumite, kontrola na masloto za ko~nicite i 
miewe na staklata. Vo zavisnost od lokacijata na SSG (vo 
grad ili na pat) zavisat i ostanatite sodr`ini {to sledat. 
Sekoja SSG na patot treba da ima: toalet za patnici, 
{alter za informacii, del za osve`uvawe so avtomati za 
~aj, kafe i sl. i del za proda`ba na potreben alat i 
rezervni delovi. Ako SSG se nao|a na pat so pogolemo 
zna~ewe, na stanicata mo`e da se dodade parking, 
rabotilnica za popravka na vozila, restorant i 
no}evali{te, 
 
 

6.1.3.5. Elementi na SSG 
 

 SSG se sostoi od nekolku elementi koi gi uslovuvaat 
i odreduvaat nejzinite dimenzii i prostornoto 
razmestuvawe. Stanicata se sostoi od slednite elementi: 

 cisterni za ~uvawe na te~ni goriva, 
 sistem od cevni vodovi, 
 otvor za polnewe i pregled na cisternata, 
 avtomat za to~ewe na gorivo, 
 dr. ostanati avtomati, 
 ostrovi na koi se nao|aat avtomatite za to~ewe na 

gorivo, 
 soodvetni zgradi i natstre{nici. 
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Sl.6.5.Mo`en raspored vo zgradata na SSG 
 
 Vkupniot kapacitet na takvite stanici e razli~en, vo 
zavisnost od toa dali stanicite se nao|aat von gradot, po 
gradskite ulici ili na avtopati, mo`e da iznesuva i do 
50.000 l. 
 Kapacitetot na edna cisterna e najmnogu 15.000 l. Ako 
e potreben pogolem kapacitet se postavuvaat do tri 
cisterni na edno mesto (45.000 - 50.000 l). 
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Sl.6.6.Cisterna za ~uvawe na te~ni goriva 

 

 
 

Sl.6.7.Eden od na~inite za postavuvawe na cisternata i 
prikaz na otvorot za polnewe 

 
 Cisternite se vkopuvaat vo zemja na dlabo~ina od 1,0 - 
1,5 m, smetano od povr{inata do gorniot del na cisternata. 
Rastojanieto me|u cisternite ne smee da bide pomalo od 1,0 
m. Vodovite od cevki obi~no se postavuvaat vo posebno 
izyidani kanali na dlabo~ina od 0,25 - 0,5 m. Nad mestata 
kade {to se vkopani cisternite tloto se izdignuva so 
ivi~nik so visina od 0,20 - 0,25 m nad kolovozot, so {to se 
spre~uva priodot na vozilata nad ovie mesta. 
 Postojat razli~ni tipovi na avtomati za polnewe na 
gorivo. Site tipovi mo`at da se podelat sprema vidot na 
gorivoto i kapacitetot. Naj{iroka primena imaat 
avtomatite so edno ili dve creva za polnewe. Avtomatite so 
dve creva ovozmo`uvaat razli~ni kombinacii na polnewe 
na gorivo, odnosno goriva so razli~na oktanska vrednost, so 
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{to se zabrzuva rabotata na stanicata, a so toa se zgolemuva 
i kapacitetot. 
 Postojat avtomati za benzin ili nafta i avtomati kaj 
koi mo`e da se vr{i me{awe na oktanskiot broj na 
benzinot. Isto taka postojat i avtomati za dvotaktni 
motori koi koristat me{avina od benzin i maslo. Ovaa 
me{avina se pravi avtomatski vo pi{tolot t.e. vo komorata 
za me{awe. Dozata za benzin se odmeruva so avtomatot za 
merewe na te~nost, a dozata za maslo so pumpa za merewe na 
masloto. 
 Kapacitetot na avtomatite zavisi od vidot na 
gorivoto, za benzin iznesuva od 50 - 60 l / min, a za dizel 
gorivo od 160 - 240 l / min. 
 Kaj site modeli poka`anoto nato~`eno gorivo e 
kombinirano so cenata po eden litar, taka {to korisnikot 
ja dobiva na avtomatot koli~inata na nato~eno gorivo i 
cenata {to treba da ja plati. Poka`uva~ot na nato~eno 
gorivo e klipen za benzinski avtomati, a zap~est za dizel 
avtomati. Sistemot za poni{tuvawe i doveduvawe na nula e 
hidrauli~en. 
 

 
 

Sl.6.8.Betonski ostrov i 
avtomat za to~ewe gorivo 
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 Pokraj avtomatite za to~ewe na gorivo, na stanicata 
za snabduvawe se nao|a i avtomat za pumpawe gumi i 
dolevawe na voda vo ladilnikot na avtomobilot, kako i ured 
za promena na maslo vo motorot. 
 Ovie avtomati se postavuvaat nadvor od osnovnite 
tekovi na stanicata. Na SSG se postavuvaat i aparati za 
proverka na pritisokot vo gumite, t.e. pnevmaticite. 
 
6.1.4. IZBOR NA TEHNOLOGIJA  ZA RABOTA NA SSG 

 
Tehnologijata na rabota na SSG se vr{i na slednive 

na~ini: 
 Sistem za uslu`uvawe so personal 
 Sistem so samoposlu`uvawe - pla}awe na blagajna 
 Sistem so samoposlu`uvawe - pla}awe preku 

avtomati 
 Kombiniran sistem 

Prviot sistem najmnogu se primenuva i ovozmo`uva 
najkratko zadr`uvawe na vozilata na avtomatite za to~ewe 
na gorivo. Osven toa, dodeka se polni voziloto, se bri{at 
staklata i se vr{i kontrola na masloto i vodata, a potoa se 
vr{i naplata. Za toa vreme voza~ot nema potreba da 
izleguva od voziloto. Bidej}i ovoj sistem bara pogolem broj 
na vraboten personal, se javuva sistem kade {to brojot na 
vraboteni se namaluva. Toa e sistemot na samouslu`uvawe. 

Site pumpi na SSG se upravuvaat dale~inski. So niv 
upravuva eden vraboten od prostorijata so kasa. 
Potro{uva~ot sam doa|a do pumpata i sam to~i gorivo vo 
rezervoarot. Potoa odi na blagajnata da plati kaj 
vraboteniot. Toj na potro{uva~ot mu izdava smetka so 
podatoci za vidot i koli~inata na benzinot i vkupnata suma 
{to treba da ja plati. Na ovoj na~in se zgolemuva 
kapacitetot na stanicata. No, vo {picovite nastanuva 
optovaruvawe so {to se sozdavaat redici pred blagajnata na 
vraboteniot. 

Za da se izbegnat vakvite nedostatoci, se voveduva 
pomo{en sistem so koj se zgolemuva propusnata mo}. Imeno, 
potro{uva~ot pritiska na kop~e {to se nao|a na avtomatot, 
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na nego ima vtisnata sumata {to toj saka da ja potro{i, a 
potoa to~i gorivo za taa suma. Potoa odi do blagajnata da 
plati, so {to se izbegnuva vra}aweto kusur, a izdavaweto na 
smetka se poednostavuva. Vakviot na~in doveduva do 30% 
za{teda vo vreme, so {to se zgolemuva propusnata mo} na 
stanicata. 

Samoposlu`uvawe bez prisustvo na lu|e e mo`no so 
avtomati na moneti za to~ewe na gorivo. Monetniot 
avtomat ima sistem za ufrlawe na pari vo razli~ni apoeni 
i sistem za raspoznavawe na parite, t.e. monetite. Pred da 
padne vo kasata, monetata ja pritiska ra~kata za vklu~uvawe 
{to e povrzana so elektromagnet, koj pak go vklu~uva 
motorot na pumpata i potro{uva~ot mo`e da po~ne so 
to~ewe na gorivo. Postoi mo`nost da vrati kusur, ako e 
nato~eno pomalku gorivo od predvidenata suma. 

Kombiniraniot sistem se vr{i so personal koj dava 
potvrda za koli~inata i vidot na nato~enoto gorivo, a 
potoa potro{uva~ite odat do blagajnata za da ja platat 
uslugata. Ovoj sistem e najnepovolen zatoa {to bara golem 
broj na personal za to~ewe, a potro{uva~ite se 
optovaruvaat so odewe do blagajnata, kade {to se sozdavaat 
redici na ~ekawe. 
 
 
 

6.1.5. SOOBRA]AJNO-TEHNOLO[KI USLOVI 
 

 SSG so svoeto postoewe i rabota ne smee da ja 
popre~uva dinamikata na soobra}ajot. Treba da se postavat 
ostrovi za razdeluvawe sekade kade {to se predviduva 
pogolem kapacitet, zatoa {to na toj na~in se zgolemuva 
bezbednosta. 
 Za pristap kon stanicata slu`at priklu~nite lenti. 
Priodnite i izleznite pati{ta treba da odgovaraat na 
barawata za sigurnost na vozeweto. Na avtopatite potrebno 
e da se dodadat lenti na priodnite i izleznite pati{ta za 
usporuvawe ili zabrzuvawe na vozilata. 
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 Osvetluvaweto na stanicata e va`en faktor za 
bezbednosta na soobra}ajot. Treba da bidat osvetleni 
priodnite i izleznite pati{ta, zgradata, ostrovite, a kaj 
stanicite so golem kapacitet i patot vo neposredna blizina 
na vlezot i izlezot od stanicata. So signalizacija treba da 
se ozna~i vidot na uslugite {to se nudat, a potoa so 
soobra}aen znak da se najavi naiduvawe na SSG. 
 
 
 

6.1.6. SSG VO GRAD 
 

 Vo gradot postojat dva vida na stanici: 
 Gradski - {to se nao|aat vo tkivoto na gradot i 
 Patni - {to se nao|aat na vlezot ili izlezot od 

gradot 
Za SSG vo gradot karakteristi~no e {to zazemaat 

mala povr{ina. Imeno zaradi ograni~eniot prostor za 
izgradba na ovie objekti vo gradot, vo proektite se te`nee 
tie da zazemaat {to pomala povr{ina. Od gledna to~ka na 
eksploatacijata, podobro e da ima pove}e pomali stanici, 
pravilno rasporedeni, otkolku edna so golem kapacitet. 

Postojat nekolku tipovi na SSG, a tie me|u sebe se 
razlikuvaat po povr{inata {to ja zazemaat, kapacitetot i 
sodr`inata. 

 
I  kategorija 
Vo zavisnost od potrebata vo gradot, vo ramkite na 

SSG mo`e da se najdat i drugi sodr`ini: servisi za miewe 
na vozila i podma~kuvawe, promena na maslo ili prostor za 
itni intervencii na voziloto. Po pravilo, ovie stanici se 
nao|aat vo neporedna blizina na glavnite soobra}ajnici vo 
gradot i imaat pogolem kapacitet, sodr`ina i povr{ina 
(Sl.6.9). 
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Sl.6.9.Stanica za snabduvawe so gorivo 
vo grad - I kategorija 

 
II  kategorija 
 
Ovoj tip na stanici se karakteristi~ni po toa {to 

postojat razdelni ostrovi so koi se odvojuva SSG od 
ostanatiot soobra}aj. Imaat pogolem kapacitet, sodr`ina i 
povr{ina. Mo`at da bidat so nastre{nici ili bez (Sl.6.10). 
 

 
 

Sl.6.10.Stanica za snabduvawe so gorivo 
vo grad - II kategorija 

 
III kategorija 
 
Kaj ovoj tip na stanici postojat samo elementarni 

sodr`ini, imaat mal kapacitet i zazemaat mala povr{ina. 
Smesteni se na site pogodni mesta vo gradot, obi~no do 
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kolovozot ili vo nekoj vovle~en del pokraj kolovozot. 
Nemaat nastre{nici. Vakvi SSG se retki kaj nas, no ~esto 
mo`at da se vidat vo razvienite zemji vo Evropa (Sl.6.11). 
 

 
 

Sl.6.11.Stanica za snabduvawe so gorivo 
vo grad - III kategorija 

 
Posebna specifi~nost na SSG vo gradot se stanicite 

na agol. ^esto se slu~uva da se lociraat stanicite na agol za 
da se vklopat vo op{tiot soobra}aen re`im koj vladee vo 
okolinata. Po pravilo ne treba da se postavuvaat vo 
blizina na frekventni soobra}ajnici. 
 
 
 

6.1.7. SSG NA PAT 
 

 SSG na patot imaat posebni barawa zatoa {to moraat 
da ovozmo`at uslu`uvawe na patni~ki i na tovarni vozila, 
a vo isto vreme i prostorno da gi razdvijat ovie dve 
povr{ini. 
 Ostrovite na koi se nao|aat avtomatite mo`e da se 
razmestat na pove}e na~ini vo zavisnost od potrebata, 
imaj}i vo vid deka patni~kite i tovarnite vozila treba da 
bidat razdvoeni. 
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 PPrv slu~aj 
 
 Ostrovite nakoi se nao|aat avtomatite za gorivo za 
patni~ki i tovarni vozila se nao|aat eden zad drug. Vakviot 
raspored ne e povolen, bidej}i postoi mo`nost na 
vkrstuvawe na linijata na dvi`ewe na ovie vozila. Zatoa 
vakov raspored se prepora~uva za mali kapaciteti. 
 

 
 

Sl.6.12.Stanica za snabduvawe so gorivo 
na pat - I slu~aj 

 
 
 VVtor slu~aj 
 
 Ostrovite vo ovoj slu~aj se postaveni paralelno. 
Nedostatokot od prethodniot slu~aj e odbegnat i ne se 
vkrstuva dvi`eweto na vozilata od ovie dve kategorii. 
Problemot nastanuva koga na isto mesto treb ada se zgolemi 
kapacitetot. Toa se postignuva so dodavawe na novi ostrovi 
so avtomati za gorivo, vo pravec na postoe~kite, pri {to se 
doa|a do ista situacija kako i vo prethodniot slu~aj. 
 



 149 

 
 

Sl.6.13.Stanica za snabduvawe so gorivo 
na pat - II slu~aj 

 
 
 TTret slu~aj 
 
 Ostrovite so avtomati za to~ewe se nao|aat od 
sprotivnite strani na zgradata, i toa posebno za patni~ki i 
posebno za tovarni vozila. Vo ovoj slu~aj problemot so 
zgolemuvawe na kapacitetot e ednostaven, toj se re{ava so 
dodavawe na novi ostrovi paralelno so postoe~kite. 
Pritoa ne se popre~uva dvi`eweto na vozilata, nitu 
tehnologijata na polnewe na gorivo na SSG. Vozilata se 
prostorno maksimalno razdvoeni, a zadovolen e i uslovot da 
postoi edna zgrada za uslu`uvawe na patni~kite i tovarnite 
vozila. 
 
 Nedostatokot kaj ostrovite {to se paralelni so 
zgradata  e {to pri naiduvawe na vozilo na stanicata, nema 
preglednost za zazemenost na poedini mesta, osobeno koga 
ima pove}e ostrovi za snabduvawe. Sledniot nedostatok e 
{to pred i zad ostrovot se sozdava nedefiniran prostor, koj 
e pri~ina za nepravilno parkirawe i se popre~uva 
slobodniot tek na dvi`ewe, kon i od SSG. Ova e posebno 
izrazeno kaj SSG so golem kapacitet. 
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Sl.6.14.Stanica za snabduvawe so gorivo 
na pat - III slu~aj 

 
 Postavuuvaweto na ostrovi so avtomati za gorivo pod 
agol vo odnos na upravnata zgrada ima pove}e prednosti: 

 Ovozmo`uva slobodno dvi`ewe do sekoja sodr`ina 
na stanicata, 

 Gi odvojuva funkciite, 
 Nema vkrstuvawe na tekovite na vozilata, 
 Ovozmo`uva lesno pro{iruvawe na kapacitetot, 
 Nedefinirani povr{ini nema, 
 Dava pogolema preglednost za zazemenost na mesto 

za snabduvawe so gorivo, 
 Se za{teduva vo prostor. 

Vakvi SSG najprvo se pojavile na avtopatite, a vo posledno 
vreme i na pati{ta so golem soobra}aj. 
 
 
 

6.1.8. SSG NA AVTOPAT 
 

 Kaj SSG na avtopatite se postrogi kriteriumite vo 
pogled na site elementi, za razlika od ostanatite stanici, 
mora da se obezbedat lenti za vlevawe i odlevawe na vozila. 
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Vakvite stanici sekoga{ se nao|aat vo kombinacija so 
drugite sodr`ini: parking, restorant, prodavnici, a 
ponekoga{ i motel. Iasto taka postoi mesto kade {to se 
locirani mali servisi za odr`uvawe i popravka na vozila 
od site kategorii, mesto kade {to e koncentrirana slu`ba 
za odr`uvawe na pati{ta, {lep - slu`ba, policija i dr. 
 Barawata na korisnicite na vakvite objekti se 
slednite: 

 nepre~en i bezbeden priod, 
 lesno voo~uvawe na pozicijata na avtomatite za 

gorivo,  
 odvojuvawe na patni~kite od tovarnite vozila, 
 bezbedno dvi`ewe na pe{acite vo okolinata na 

zgradata, 
 dobra vrska so ostanatite sodr`ini, bez 

vkrstuvawe na tekovite na vozilata, 
 ednonaso~no dvi`ewe. 

Vo najgolema merka SSG na avtopat mora da gi 
zadovolat ovie barawa, a so svojata sodr`ina, prostorno 
razmestuvawe i kapacitet da doprinesat za op{tata 
bezbednost koja se bara na pati{tata od ovoj rang. 
 Ovie stanici zazemaat golema povr{ina i se 
ogradeni od zadnata strana. Problem nastanuva na 
avtopatite so naplata. Vo toj slu~aj ako postoi vrska na 
SSG so naseleno mesto vo blizina, toj mora da bide 
kontroliran i sloboden samo za slu`beni preminuvawa. 
 Postojat pove}e tipovi na ovie stanici. Kako i kaj 
pati{tata, ostrovite so avtomati za gorivo se postavuvaat 
paralelno so zgradata, pod agol i kombinirano. 
 Na SSG na avtopat kade {to ostrovite so avtomati za 
gorivo se postaveni paralelno so oskata na patot, vo 
blizina na patot se nao|aat ostrovi za patni~ki vozila, a 
podaleku od patot za tovarni vozila, a me|u niv se nao|a 
upravnata zgrada na SSG (sl. 6.15). Posle SSG doa|a parking 
ili nekoja druga sodr`ina {to e predvidena na taa lokacija. 
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Sl.6.15.SSG na avtopat
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Kaj SSG so kombinirani ostrovi za avtomati, ima dva tipa: 
 prviot tip ima ostrovi postaveni pod agol od 450 

vo odnos na dolniot prioden pat (sl. 6.16), 
 drugiot tip isto taka ima ostrovi postaveni pod 

agol od 450, no vo odnos na gorniot prioden pat (sl. 
6.17). 

 

 
LEGENDA: 

1. Prostor za snabduvawe so gorivo na patni~ki 
vozila 

2. Prostor za snabduvawe so gorivo na tovarni 
vozila 

3. Zgrada na SSG 
4. Parkirali{te za tovarni vozila i avtobusi 
5. Parkirali{te za patni~ki vozila 
6. Restoran, prodavnica, preno}i{te 

 
Sl.6.16.SSG na avtopat 

 
 

 
 

Sl.6.17.SSG na avtopat 
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 Postojat i SSG na avtopat kade {to ostrovite so 
avtomati za gorivo se postaveni pod agol, i za patni~kite i 
za tovarnite vozila (sl.6.18). 
 

 
LEGENDA: 

1. Prostor za snabduvawe so gorivo na patni~ki 
vozila 

2. Prostor za snabduvawe so gorivo na tovarni 
vozila 

3. Zgrada na SSG 
4. Parkirali{te za tovarni vozila i avtobusi 
5. Parkirali{te za patni~ki vozila 
6. Restoran, prodavnica, preno}i{te 

 
Sl.6.18.SSG na avtopat 

 
 Kaj site tipovi na SSG na avtopat treba da se 
pridr`uvaat kon principite da se odvojat ostanatite 
sodr`ini (restorani, servisi i sl) od zgradata na SSG, 
zatoa {to na toj na~in sodr`inite se pribli`uvaat do 
parkingot, so {to pe{a~eweto se sveduva na minimum. 
 

 
 
Sl.6.19.Oznaki za informacija za uslugite koi gi nudi SSG 
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 Bidej}i stanuva zbor za golem broj na sodr`ini {to 
se nao|aat na edno mesto, korisnicite treba da se 
informiraat za nivnata pozicija vo ramkite na SSG. Toa se 
postignuva so postavuvawe na naznaki vo ramkite na 
osnovniot znak koj {to e nositel na informacijata, kako i 
mestoto (strelkata) kade {to se nao|a taa sodr`ina (sl.6.19). 
 
 
 

66.2 AVTOTOVARNI STANICI 
 

 Geografskata polo`ba na Makedonija e povolna, 
zatoa {to niz nea minuvaat najva`nite magistralni 
pati{ta {to gi povrzuvaat Evropa i Azija. Me|u ovie zemji 
postojat trgovski i industriski interesi od golemo 
zna~ewe, pa zatoa pokraj drugite vidovi transport, najmnogu 
se koristi patniot transport. Bidej}i rastojanijata na koi 
se odviva prevozot iznesuvaat i po nekolku iljadi 
kilometri, razbirlivo e deka treba da postojat mesta pokraj 
magistralniot pat, kade {to bi zaprele vozilata zaradi 
odmor na voza~ite. 
 Nedostatokot od soodveten prostor za potrebite na 
tovarnite vozila i nivnite voza~i, pretstavuva seriozen 
problem. Kako prvo, parkiraweto na tovarnite vozila vo 
stanbeni zoni pretstavuva pre~ka za postoe~kiot soobra}aj 
vo gradot, koj i taka e preoptovaren. Pokraj toa, 
parkiraweto na ovie vozila vo gradot pretstavuva 
potencijalna opasnost, osobeno koga prevezuvaat lesno 
zapalivi ili drugi opasni materii t.e. tovari, koi bi 
mo`ele da gi zagrozat `ivotite na gra|anite. 
 Za vozilata vo tranzit treba da se organiziraat 
avtotovarni stanici vo neposredna blizina na gradot, na 
magistralnite pravci. 
 Za drugata kategorija va`at principite za izgradba 
na avtobazi kade {to se vr{i smestuvawe na vozilata. 
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 Lokacijata za avtotovarni stanici se nao|a pokraj 
glavni, magistralni pati{ta i avtopati vo neposredna 
blizina na gradot. 
 Ovie objekti bi trebalo da se smestuvaat vo blizina 
na gradot, zatoa {to postoi mo`nost za povrzuvawe na 
avtotovarnite stanici so gradot preku JGP, {to e 
pozitivno vo odnos na stepenot na iskoristuvawe na ovie 
objekti. 
 Avtotovarnite stanici mo`e da se smestat i vo 
neposredna blizina na industriski zoni, golemi prostori 
za skladirawe, vo blizina na pretovarni mesta, 
pristani{ta, aerodromi i `elezni~ki stanici. 
 

 
 
LEGENDA: 4. SSG 
1. Parking za te{ki vozila 5. Restoran 
2. Kontroliran vlez-izlez od parkingot 6. Hotel 
3. Prodavnica 7. Vlez-izlez 
 

Sl.6.20.Situaciona {ema na avtotovarna stanica 
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 Golemo vnimanie treba da se posveti na utvrduvawe 
na kapacitetot na ovie objekti vo na{i uslovi. Koga 
stanuva zbor za avtotovarni stanici pokraj patot (koi 
slu`at samo za zapirawe i odmor na voza~ite), izvesno 
vreme treba da se sledi pojavata na ovie vozila, da se ispita 
dol`inata na patuvaweto na koja se vr{i prevozot, 
potrebite na voza~kiot personal i nivnite naviki. Vrz 
osnova na vakvite podatoci mo`e so sigurnost da se odredi 
kapacitetot i sodr`inata na vakvite objekti. 
 Za avtotovarni stanici {to se smesteni vo blizina 
na industriski zoni i transportni tovarni terminali, 
treba da se izvr{i sli~na analiza, no zaedno so kapacitetot 
na tovarno - istovarnata mehanizacija {to se nao|a tamu, 
kako i vidot na tovarot {to se prevezuva. 
 Zaradi ekonomska opravdanost treba da se odi so 
kapacitet od 100 - 300 mesta vo avtotovarnite stanici. 
 Edna avtotovarna stanica treba da sodr`i: 

 bezbeden vlez i izlez, 
 ograden parking prostor, 
 stanica za snabduvawe so gorivo, 
 restorant i hotelski blok, kako i prostor za 

rekreacija, 
 prodavnici. 

Prostorot za smestuvawe na avtotovarnite stanici 
treba da bide vovle~en vo odnos na soobra}ajnicata, za da se 
sozdade mo`nost za pravilno vklu~uvawe vo taa 
soobra}ajnica. Vlezot i izlezot treba da bide vo desno 
dvi`ewe so elementi na patot prilagodeni za goleminata na 
ovie vozila treba da se odbegnuva svrtuvawe vo levo vo nivo 
na soobra}ajnicata 

Vo ramkite na parking prostorot treba da postoi 
samo ednonaso~no dvi`ewe, bez prese~ni to~ki. Treba da se 
vnimava na vozilata so prikolka, zo{to ovie vozila 
vleguvaat i izleguvaat od parkingot so od napred.  

Zaradi razli~nite dimenzii na vozilata i 
sposobnostite za manevrirawe, treba da se dadat komotni 
dimenzii za parkirawe. 
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Parking prostorot treba da bide ograden so 
specijalna ograda, a no}e treba da bide dobro osvetlen. Koga 
stanva zbor za golemi povr{ini, treba da se obezbedi 
postojano nabquduvawe, so ~uvar ili so TV kameri. 

Na avtotovarnata stanica treba da se smesti i SSG. 
Imeno vo mestoto za odmor na voza~ite treba da im se 
ovozmo`i da go podgotvat voziloto za ponatamo{noto 
patuvawe. SSG treba da gi zadovoli barawata na site 
kategorii na vozila. 

Avtotovarnite stanici bez restorant i prostor ne se 
vo sostojba da gi zadovolat barawata na voza~ite, pa kako 
takvi tie se nerentabilni. Pokraj no}evawe, na voza~ite 
treba da im se ponudat i drugi sodr`ini so koi tie fizi~ki 
i psihi~ki }e se rekreiraat, ako aparati za zabava, kuglana, 
bazen i sl. po prifatlivi ceni. Voza~ite treba da imaat 
pri~ina da navra}aat tokmu tamu, zo{to vo sprotivno tie }e 
gi zadovolat svoite barawa vo neorganizirani mesta dol` 
patot. 

Zaradi toa vo ovoj prostor treba da se obezbedat i 
prodavnici so najpotrebnite artikli. Do site sodr`ini 
treba da se dojde nepre~eno vo bilo koj moment. 

 
 
 

66.3. MOTELI 
 

Razvojot na avtomobilizmot i ekspanzijata na 
turizmot go izmenile na~inot i koncepcijata za smestuvawe 
na patnci. 

Pojavata na objekti za patnici datira od vremeto na 
starata rimska kultura pa do denes. Objektite se gradele 
pokraj pati{tata i vo naselbite zaradi odmor na patncite, 
vo toa vreme nare~eni diverzorii. Pokraj niv imalo i 
{tali za kowi, prodavnici, magacini i kova~nica za 
potkovuvawe i popravka na kolite. Takvi objekti postoele 
i kaj nas vo vremeto na tursko vladeewe t.e. anovi. 

Novite tipovi na hoteli se pojavuvaat so razvojot na 
avtomobilizmot i se narekuvaat Moteli - MotorHotel. So 
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vakviot razvoj i masovnosta na turizmot, duri i 
sovremenite hoteli primaat nekoi funkcii na motel. 

Ovie objekti mora da imaat parking prostor i 
zatvoreni gara`i so mal servis. 

Ne mo`e to~no da se opredeli granica kade 
prestanuvaat moteli a po~nuvaat hoteli. Sepak, denes se 
smeta deka motelite se objekti {to se nao|aat vo blizina na 
pati{tata i slu`at za kratok ili podolg odmor na 
patnicite. Blagodarej}i na vakvite objekti, patnicite 
mo`e da obezbedat smestuvawe za sebe i za svojot avtomobil. 
Motelite imaat dvojno zna~ewe za korisnicite, so 
koristewe na vakov objekt tie za{teduvaat vo vreme i pari. 
Imeno, koga se bara smestuvawe vo grad treba podolgo 
dvi`ewe, ~esto se slu~uva da nema mesto za parkirawe i 
te{ko se nao|a smestuvawe. Objektite za smestuvawe vo 
gradot po pravilo se poskapi od onie vo blizina na patot. 

Pravilo za raspored na motelite ne postoi. Tie se 
smestuvaat pokraj patot na pristapni mesta, pokraj reka, 
ezero i sl. {to e mnogu va`no za nivnata eksploatacija. 

Lo{o izbrano mesto za smestuvawe mo`e da bide 
glavna pri~ina za nerentabilnost duri i za najatraktivniot 
motel. 

Pred da se odredi lokacijata treba da se prostudira 
mre`ata na pati{ta, na~inite na priod kon motelot, 
karakterot na motelot i okolinata. Vo princip, koga 
motelot se nao|a vo blizina na gradot, treba da se smesti od 
desnata strana na patot (sl. 6.21). 

Koga avtopatot go zaobikoluva patot, a motelot treba 
da im slu`i i na gradot i na minuva~ite, treba da se smesti 
na rastojanie od 1 - 2 km od avtopatot (sl. 6.22) 
 Karakteristi~niot motel vo svojot sostav ima od 20 - 
50 motelski edinici t.e. legla, pridru`eni so pomo{ni 
objekti. Motelite so golem broj na motelski edinici ne se 
prifatlivi za{to ne mo`at da ovozmo`at intimnost i mir, 
koj e mnogu potreben, toa mo`at da go dadat malite moteli. 
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Sl.6.21.Mesto na motelot vo odnos na naselbata 
 

 
 

Sl.6.22.Mesto na motelot vo odnos 
na avtopatot i naselbata 

 
 Spored rasporedot na objektite, motelite mo`at da 
bidat od paviljonski ili blokovski sistem. 
 Blokovskiot sistem na gradba na moteli zazema mala 
povr{ina i e poekonomi~en, pa zatoa i pove}e zastapen. 
 Dodeka pak paviljonskiot sistem ovozmo`uva 
povrzuvawe so zelenite povr{ini vo okolinata na motelot. 
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6.3.1. NADVORE[EN SOOBRA]AJ 
 

 Nabquduvaweto na nadvore{niot soobra}aj e 
interesno zaradi odreduvawe na mestoto za ovie objekti i 
na~inot na vklu~uvawe na patot. Edno od prifatlivite 
mesta za lokacija e vo blizina na gradot zatoa {to se 
o~ekuva poseta od `itelite na gradot od edna strana, a od 
druga elementite na pati{tata (jazli, nadvoznici) se 
koristat za podobar pristap kon motelot. 
 Prostorot pokraj patot ili avtopatot treba da bide 
raznoli~en i promenliv, zatoa {to monotonijata negativno 
vlijae na voza~ite. Mestoto za lokacija treba da bide 
atraktivno za da gi privle~e patnicite. 
 Motelot treba da bide voo~liv i lesno pristapen, 
priodot od sekoja strana od patot treba da se ovozmo`i so 
soobra}aen jazol, nadvoznik ili podvoznik za da ne se 
vksruva soobra}ajot. 
 Najavata za motel, na patot treba da bide dadena na 
rastojanie od 30 - 50 km. Potoa oznakite treba da se postavat 
na 10, 5, 2, 1 km kako i na 500 i 100 m. Znacite i reklamite za 
motelot treba da bidat nisko postaveni da gi privle~at 
patnicite, a ako nema slobodni mesta treba da se izvestat so 
znak pred svrtuvawe kon motelot. 
 
 
 

6.3.2. VNATRE[EN SOOBRA]AJ 
 

 Pod vnatre{en soobra}aj se podrazbira lokalnata 
soobra}ajna mre`a vo kompleksot. 
 Vozilata doa|aat do recepcijata, a potoa do mestoto 
za parkirawe pokraj motelot ili do odredeno mesto za taa 
namena. Patot po koj se dvi`at vozilata kon motelot i 
parkingot treba da bide postaven taka da svetlata na 
vozilata nema da pa|aat kon spalnite sobi. 
 Vlezot, vo isto vreme e i izlez od motelot, za da mo`e 
da se kontroliraat patnicite i vozilata pri izleguvawe. 
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 Vnatre{niot soobra}aj mo`e da se re{ava na pove}e 
na~ini, naj~esto kako kru`na soobra}ajnica ili kako 
razgraneta soobra}ajnica so slep kraj. 
 Za ednonaso~no vdi`ewe, treba da se obezbedi lenta 
od 3,5 m. Vo ovaa {irina spa|a i prostorot potreben da se 
otvori vrata od ednata strana. 
 Za dvonaso~no dvi`ewe treba da se obezbedi {irina 
od 6,0 m, a isto tolku i za ednonaso~en soobra}aj kade {to 
kolovozot se koristi za parkirawe i dvi`ewe (sl. 6.23). 
 Kaj vnatre{niot soobra}aj ~esto se javuva potreba od 
svrtuvawe zaradi slepite kraevi. Tie mo`at da bidat 
razli~ni vo zavisnost od mo`nostite (sl. 6.24). 
 

 
 

Sl.6.23.[irina na kolovozot za ednonaso~no 
dvi`ewe na voziloto 

 



 163 

 
 

Sl.6.24.Mo`na organizacija na svrtuvaweto 
za patni~ki avtomobili 
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10.. 

 -  
 

 
Avtobuskata stanica e objekt koj go koristat razni 

kategorii na korisnici. Sekoja kategorija ima svoja cel i 
odredeni barawa vo odnos na elementite na stanicata. 
Brzinata na realizacijata na celta i zadovoluvaweto na 
barawata zavisi od nivoto na informiranost. Dobrata i 
to~na informacija go olesnuva orientirot na korisnicite 
na stanicata, so {to se obezbeduva funkcionirawe na 
osnovnite sodr`ini i obezbeduvawe rabota na celata 
stanica. 
 Postojat razni sistemi za informirawe, po~nuvaj}i 
od neposreden kontakt, pa do izvestuvawe preku zvu~en i 
vizuelen pat. Kaj golemite avtobuski stanici obi~no se 
kombiniraat trite sistemi. Zaradi obezbeduvawe na 
pravovremeni i to~ni informacii, kaj golemite avtobuski 
stanici potrebno e da se predvidi informativen centar vo 
koj }e pristignuvaat site informacii povrzani so 
avtobuskiot soobra}aj. Zada~ata na informativniot centar 
e: 

 da prenesuva informacii za pristignuvawe na 
avtobusite vo avtobuskata stanica. 

 da gi informira patnicite i ostanatite 
korisnici vo patni~kata zgrada za poa|aweto. 

 da gi informira patnicite na peronite za mestoto 
na poa|awe na sekoj avtobus. 

Informativniot centar treba da bide vo direktna 
vrska so kontrolniot centar. Kaj pomalite stanici, ovie 
dve funkcii se obedinuvaat na edno mesto, so {to se 
izbegnuva duplirawe na potrebnite vrski {to se nephodni 
me|u niv.  

Na avtobuskata stanica se predviduvaat slednive 
na~ini na davawe informacii: 

 direktno ({alterska slu`ba) 
 so nepromenliva sodr`ina (pano) 
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 so promenliva sodr`ina 
 po zvu~en pat 
 so pritisok na taster so pomo{ na TV monitori. 

 
 
 

10..1. SISTEM ZA VODEWE NA PATNICITE 
 

10.1.1. RED NA VOZEWE (VOZEN RED) 
 

 Patnicite na avtobuskata stanica i ostanatite 
korisnici (ispra}a~i i posetiteli) potrebno e da se 
izvestat za vozniot red. Postojat dva sistema za vakvo 
informirawe: 

 so pano so nepromenliva sodr`ina 
 direktno informirawe (informacija po 

pra{awa) 
Kaj  prviot sistem se dava klasi~en vozen red so krajnata 
destinacija na tie linii i so vremeto na poa|awe vo tekot 
na denot. Sistemot se sostoi od imeto na mestoto koj e vo 
eden del, i od broevi koi se kombiniraat za vremeto na 
poa|awe. Bukvite treba da bidat so odredena golemina za da 
bidat ~itlivi informaciite za site korisnici. Imiwata 
na mestata i broevite se vovlekuvaat vo metalna {ina i na 
toj na~in se obrazuva kompleten vozen red za pristignuvawe 
i poa|awe. Panoto treba da se postavi na vidno mesto vo 
holot na avtobuskata stanica. 
 Zaradi potpolno informirawe na patnicite koi 
poa|aat od stanicata mo`e da se predvidi i vozen red so 
podetalni informacii. Ovie vozni redovi davaat 
kompletni "informacii po pra{awa" i sodr`at: 

 ime na odredena destinacija od patnikot, 
 vreme na poa|awe 
 ime na linijata 
 polnoto ime na prevoznikot 
 cena na prevozot do odredenoto mesto. 

Ovie informacii se podredeni posebno za sekoe 
mesto na liniite koi poa|aat od avtobuskata stanica. Na 
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edna lista so odreden format se nao|aat informacii za 
edno ili pove}e odredeni mesta, zavisno od brojot na 
poa|awa. Od ednata strana na listata se dadeni podatoci za 
poa|awe, a od drugata za pristignuvawe na avtobusite. Site 
listovi se sredeni po azbu~en red, dostapni se i ednostavni 
za koristewe. Sistemot se sostoi od rotira~ko postoqe na 
koe se nao|aat listovite postaveni vo krug so informacii 
za odredeni destinacii po azbu~en red. 
 
 
 
 

10.1.2. SISTEM ZA JAVNO I SLU@BENO 
INFORMIRAWE 

 
 Namenata na ovoj sistem e da obezbedi navremeno i 
to~no informirawe na patnicite, posetitelite i drugite 
korisnici, vo stanicata i na peronite na avtobuskata 
stanica. Ovie informacii mo`at da se dadat po zvu~en pat, 
so promenlivi informacii, ili kombinirano. 
 
 

10.1.2.1. Sistem za zvu~no izvestuvawe na patnicite  
 

 Malite avtobuski stanici koristat sistem za zvu~no 
izvestuvawe na patnicite, (ispra}a~ite) i posetitelite za 
pristignuvaweto i poa|aweto na avtobusite. Pokraj ovie, 
izvestuvawa mo`at da se dadat i drugi informacii, za 
mestoto na poedini elementi na avtobuskata stanica, za 
eventualno docnewe na avtobusite, promena na brojot na 
peronite, reklami i sl. Vo me|u javuvawata na spikerot, 
obi~no se pu{ta tivka muzika. 
 Na avtobuskata stanica potrebno e da se odvojat 
informaciite koi se davaat za poedini kategorii na 
korisnici. Informaciite i izvestuvawata {to se davaat za 
voza~ite, za vrabotenite vo stanicata, za otpremnicite i 
dr. ne se interesni za ostanatite korisnici. Zatoa 



 222 

zadol`itelno e da se postavuvaat nekolku krugovi na 
ozvu~uvawe. 
 Prviot krug se odnesuva na patnicite i posetitelite 
i so nego treba da se opfatat slednite elementi na 
stanicata: centralniot hol, ~ekalnata, ugostitelskite 
objekti, prodavnicite, toaletot i dr. elementi po potreba. 
 Vtoriot krug na ozvu~uvawe se odnesuva za 
soobra}ajnata slu`ba na stanicata i za voza~ite 
(prostorijata za otpremnicite i prostorijata za voza~ite). 
 Tretiot krug na ozvu~uvawe e za site vraboteni na 
stanicata. 
 Mo`e da se vovedat i drugi krugovi na ozvu~uvawe 
{to zavisi od potrebata i od goleminata na stanicata. 
 

 
 
 Ozvu~uvaweto treba da se izvede preku golem broj na 
zvu~nici, locirani na mesta {to se dobro analizirani, so 
mo`nost za regulirawe na ja~inata na zvukot za razli~ni 
prostorii. Komandata za poja~uvawe na uredite se vr{i od 
komandnata masa smestena vo t.n. "spikerska kabina". Ovaa 
soba treba da bide akusti~na, toa zna~i deka zvukot vo nea 
treba da bide prigu{en, {to se postignuva so oblo`uvawe 
na yidovite so posebni materijali {to vpivaat zvuk. 
 Na komandnata masa mora da ima vgraden mikrofon, 
magnetofon i radio - priemnik, so mo`nost za 
priklu~uvawe na ovie aparati direktno preku komandnite 
na masata. 
 Isto taka mora da postojat dale~inski komandi za 
vklu~uvawe na odredeni krugovi na ozvu~uvawe, prema 
zacrtanata tehnolo{ka potreba. Na komandnata masa da se 
postavat komandi za regulirawe na nivoto na zvu~noto 
izvestuvawe, koe mora da bide kontrolirano na 
instrumentot, kako i signalizacija za toa koj krug e vklu~en 
od ozvu~uvaweto. Rasporedot i brojot na zvu~nici mora da 
bide napraven vrz baza na proektot za ozvu~uvawe  so 
presmetka za akusti~nost na zgradata. Samite zvu~nici mora 
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da imaat lokalna regulacija na silata i mo`nost za 
isklu~uvawe, nezavisno od drugite zvu~nici. 

10.1.3. SISTEM NA PROMENLIVI INFORMACII 
 

 Kaj golemite avtobuski stanici, vo koi postojat 
golem broj na istovremeni poa|awa, ili vo mnogu kratki 
intervali, informiraweto po zvu~en pat go gubi svoeto 
zna~ewe.  Brojnite informacii koi treba da se davaat sekoj 
moment, preku zvu~nikot, ne mo`at da bidat sledeni od 
patnicite i ostanatite korisnici. Zatoa vakvoto 
informirawe mora da se zameni so drug sistem, a toa e 
informirawe so pomo{ na promenlivi informacii. 
 Toa se panoa so odredeni dimenzii, na koi mo`at da se 
promenat informaciite vo sekoj moment. Na toj na~in se 
davaat aktuelni informacii za poa|awe i pristignuvawe na 
avtobusite. 
 So voveduvawe na sistemot na promenlivi 
informacii, zvu~niot sistem stanuva pomo{en sistem koj 
slu`i za reklami, muzika i sl. 
Za da se ispolni zada~ata, vo sistemot na promenlivi 
informacii, vklu~eni se golemi objavni teleindikatorski 
tabli koi davaat informacii za patnicite i drugite 
korisnici. Informaciite mo`e brzo da se izmenat ili da 
se dopolnat, vo zavisnost od nastanatata potreba. 
 

 
 
 Pokraj objavnite teleindikatorski tabli vo 
sostemot se vklu~eni i TV monitori. Site ovie se povrzani 
so centralna procesna edinica, koja ima memorija za ~uvawe 
na podatoci, kako i mo`nost za programska orientacija na 
nejzinata rabota. Dnevnite izmeni gi vr{i kontrolorot so 
pomo{ na tastatura, a izmenite gi kontrolira na TV ekran. 
 

10.1.3.1. Tehni~ki opis na sistemot 
 

 Teleindikatorskite tabli mora da bidat sostaveni od 
segmentni edinici na koi se objavuvaat alfa - numeri~ki 



 224 

znaci. Ovie oznaki treba da bidat ~itlivi od najmalku 40 m. 
Upravuvaweto so segmentnite edinici se vr{i od 
centralnata procesna edinica po kablovski pat. Nivnata 
sigurnost na rabota mora da bide golema, bez ogled na 
nadvore{nite klimatski uslovi. 
 Izmenata na dadenata informacija na segmentite 
treba da bide brza i to~na, odnosno segmentot treba da ima 
povratna kontrola na objavenata informacija koja ja pra}a 
kon centralnata edinica. Bu~avata pri izmena na 
informaciite na segmentite treba da se svedat na minimum. 
 

10.1.3.2. Sostav na sistemot 
 

 Golemite avtobuski stanici imaat patni~ki zgradi 
od razgranet tip. Golemite povr{ini od nekolku nivoa, 
pretstavuvaat odreden problem pri davawe na informacii 
na korisnicite so ovoj sistem. Informacijata mora da go 
sledi dvi`eweto na patnicite kon peronite, a od druga 
strana, taa informacija mora da postoi vo site delovi na 
stanicata kade {to prestojuvaat korisnicite vo pogolem 
broj. Zaradi toa se predviduva postavuvawe na objavni tabli 
nasekade (i na peronite), generator na slika i TV monitori. 
 

10.1.3.3. Objavna tabla na poa|awe "R" 
 

 Ovaa tabla se smestuva vo vidno pole, obi~no vo 
holot na avtobuskata stanica kade {to ima najgolema 
frekvencija na patnici, a treba da e vidliva od nekolku 
mesta vo stanicata. Goleminata na tablata zavisi od brojot 
na redovi i koli~inata na informacii koi se davaat. 
Brojot na redovi zavisi od vozniot red i brojot na 
istovremeni poa|awa na avtobusite. Informaciite koi se 
davaat se slednite: 
 

 povik na peron 2 sijalici - fle{ 
 {ifra (br. na linija) 6 segmenti(3 bukvi + 3cifri) 
 pravec 10 segmenti (10 bukvi) 
 vreme na poa|awe 4 segmenti (4 cifri) 
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 peron 2 segmenti (2 cifri) 
 zabele{ka 1 segment (40 natpisi) 

 
 

 
 
 Visinata na bukvite na segmentite mora da se 
prilagodat na najgolemata distanca od koja }e se gleda 
tablata. Taka na primer, golemina na bukvite od 60 mm 
odgovara na dale~ina od 40 m. 
 Pokraj toa, za podobra ~itlivost treba da se vodi 
smetka za boite. Obi~no se koristi crna osnova i beli 
bukvi, iako se mo`ni i drugi kombinacii. 
 
 
 

5.1.3.4. Objavna tabla na pristignuvawe "D" (t.e. doa|awe) 
 

 Ovaa tabla se smestuva do objavnata tabla za poa|awe 
i gi ima istite dimenzii i karakteristiki kako 
prethodnata. Informaciite {to se nao|aat na nea se 
slednite: 
  

 signalizacija na 
pristignuvawe 

2 sijalici - fle{ 

 {ifra (br. na linija) 6 segmenti(3 bukvi+3cifri) 
 pravec 10 segmenti (10 bukvi) 
 vreme na poa|awe 4 segmenti (4 cifri) 
 peron 2 segmenti (2 cifri) 
 zabele{ka 1 segment (40 natpisi) 
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10.1.3.5. Objavna tabla na peronite za poa|awe "PP" 
 

 Golemiot broj na peroni mo`e da predizvika zabuna 
kaj patnicite, pa i pokraj informaciite za brojot na 
peronot koj se nao|a na kartata, korisno e ako taa 
informacija se povtori i na samiot peron. Ova e osobeno 
korisno vo slu~aj na izmeni na brojot na peronot, vreme na 
poa|awe, i sl. koi mo`at da bidat mnogu ~esti vo nekoi 
vremenski intervali. Ovaa objavna tabla gi povtoruva 
informaciite od objavnata tabla vo patni~kata zgrada, no 
vo skraten oblik: 
 

 broj na peron Fiksna oznaka 
 {ifra (broj na linija) 6 segmenti (3bukvi+3 cifri) 
 pravec 10 segmenti(10 bukvi) 
 vreme 4 segmenti (cifri) 

 
 

 
 
 Tablite mora da imaat za{titen oklop, zaradi 
za{tita od nadvore{nite atmosferski vlijanija, so ogled 
na toa {to se nao|aat na otvoren prostor. Tablite mora da 
imaat vnatre{no osvetluvawe. Na generatorite za slika se 
vr{i generirawe na informaciite za poa|awe i 
pristignuvawe (so mo`nost za voveduvawe na kirilica). 
Rabotata na generatorot za slika e upravuvana od 
centralnata procesna edinica po istata programa kako i za 
objavnite tabli, so taa razlika {to edvaj ima mo`nost za 
generirawe na 48 znaci vo red, so vkupno 20 reda. 
  

Postojat dva generatora na slika vo sistemot, eden za 
poa|awe, drug za pristignuvawe. Signalite od generatorot 
na slika se vodat do distribuciskite poja~uva~i, a potoa do 
TV monitorite koi se razmestuvaat na pristapni mesta po 
avtobuskata stanica. 
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Tehni~kite karakteristiki na sistemot mora da bidat 
slednite: 

 avtomatsko palewe na redovite, 
 bri{ewe na bilo koj red, 
 dopolnitelno dodavawe na linija, 
 avtomatsko pomestuvawe na redovite, 
 istovremena izmena na podatokot na site objavni 

tabli kade {to toj egzistira, 
 avtomatsko podreduvawe po hronolo{ki redosled, 
 komandite na sistemot se vr{at od dve mesta, 
 vrskata me|u tablite i centralnata edinica treba 

da bide so minimum `i~ni elementi, 
 operatorot na sistemot mora da ima postojana 

kontrola nad rabotata na tablata, 
 mo`nosta za vmetnuvawe na podatoci vo sistemot 

mora da bide manuelna, so tastatura ili 
poluavtomatska so pomo{ na perforirana traka 
ili produp~ena karti~ka, 

 komandata na sistemot mora da bide ovozmo`ena i 
so pomo{ na kompjuter (on - line - sistem) 

 
 

10.1.3.6. Funkcionalen opis na sistemot 
 

 Na sistemot treba da mu se ovozmo`at site tri 
na~ini na rabota, avtomatski, poluavtomatski i manuelen. 
Zatoa vo prviot slu~aj kako nadvore{na memorija, 
predviden e magneten disk ili magnetna traka, vo drugiot 
produp~ena karti~ka a vo tretiot slu~aj tastatura so video 
- displej edinica. 
 Postojanata memorija vo sebe gi sodr`i site poa|awa 
i pristignuvawa vo odreden vremenski period, odnosno ovaa 
memorija ima mo`nost da gi primi informaciite {to se 
odnapred definirani na objavnite tabli. 
 Potoa, na barawe na operatorot, se formira 
memorija za sledniot den, koja gi sodr`i site podatoci od 
postojanata memorija. Po premestuvaweto na podatocite vo 
memorijata za "sledniot den", operatorot ja kuca na liniski 
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pe~ata~ i istata ja sporeduva so planot za naredniot den. Po 
potreba toj mo`e da dodade novi linii, ili da gi izbri{e 
onie {to ne soobra}ajat toj den. 
 Na ovoj na~in programot e podgotven da startuva so 
po~etokot na denot, odnosno site podatoci od memorijata za 
"sledniot den" se prenesuvaat avtomatski vo dnevnata 
memorija, a potoa vo memorijata za objava na informaciite 
na tablata za pristignuvawe ili poa|awe. 
 Pri objavuvawe na brojot na peronot, informacijata 
avtomatski se prenesuva na peronskiot indikator. Dokolku 
ima pove}e linii za eden peron, toga{ na peronskiot 
indikator se objavuva linijata {to ima najskoro vreme na 
poa|awe. 
 Otka`uvaweto na linijata na tablata se vr{i 
avtomatski vo momentot na poa|awe na avtobusot od 
peronot. Potoa avtomatski se pali sledniot podatok za toj 
peron. Fle{ovite na tablata se palat avtomatski na 10 min 
pred vremeto odredeno za poa|awe. 
 Pri pristignuvawe na avtobus, dispe~erot preku 
video - displejot go vmetnuva vo rubrikata - zabele{ka so 
"pristigna". Toa predizvikuva avtomatsko palewe na 
fle{ot. Linijata avtomatski se bri{e po 5 min od ova 
vreme i site linii od tablata se pomestuvaat nagore. Ako ne 
mo`e da se nabavi mini - kompjuter so nadvore{na memorija 
(magneten disk) ili ako toj otka`e, centralnata procesna 
edinica mo`e da raboti so nadvore{nata memorija preku 
~itawe na produp~eni karti~ki. Na ovie karti~ki se 
nao|aat site podatoci {to se nao|aat vo nadvore{nata 
memorija. 
 Site produp~eni karti~ki mora da bidat odnapred 
pripremeni, a den pred objavuvaweto operatorot treba da gi 
slo`i po hronolo{ki redosled i da gi stavi vo ~ita~ot na 
produp~eni karti~ki koj raboti avtomatski na povik od 
centralnata procesna edinica. Ponatamo{niot tek na 
rabota e ist kako i prethodniot. 
 Kontrolata na rabotata na sistemot se vr{i na 
poseben teleprinter koj dava podatoci za ispravnosta na 
rabotata na sistemot. 
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 Operatorot mo`e da gi menuva site objaveni 
informacii na tablata kako i site podatoci da gi ispi{uva 
na tablata so pomo{ na tastatura. 
 Na krajot od denot na liniskiot pe~ata~ se 
otkucuvaat site realizirani podatoci za soobra}ajot, za toa 
e potreben poseben del na memorijata ili avtomatsko 
kucawe na produp~ena karti~ka zavr{enata operacija. 
 
 

10.1.4. SISTEM ZA TO^NO VREME 
 

 Za izvestuvawe na patnicite i slu`benicite za 
to~noto vreme, treba da se predvidi lokalen sistem na 
~asovnik. Mati~niot saat po pat na minutni impulsi gi 
napojuva izvestuva~ite za vreme rasporedeni po stanicata. 
Izvestuva~ite za vreme mo`e da bidat klasi~ni ili 
digitalni. Prednosta na digitalnite izvestuva~i za 
vremeto, e taa {to pokraj vremeto mo`e da go poka`uvaat 
u{te i denot i datumot. 
 ^asovnicite na peronite, treba da se razmestat taka 
da bidat vidlivi za site korisnici, voza~ite i patnicite. 
Vo zavisnost od dol`inata na patni~kiot del na peronot, 
treba da se postavat eden ili dva ~asovnika. 
 ^asovnicite treba da se postavat i vo patni~kata 
zgrada, pred s# na mesta so pogolema koncentracija na 
patnici, kako {to e holot, ugostitelstvoto, prodavnicite, a 
isto taka i vo prostoriite na vrabotenite vo stanicata, kaj 
kontrolorot, spikerot, otpravnikot, vo sobata za voza~ite 
i sl. 
 Prepora~livo e ~asovnikot da se postavi i na vlezot 
vo stanicata, zatoa {to bi slu`el i kako javen ~asovnik vo 
gradot. 

 
 
 
OOstanato 

Za patnicite {to pristignale, a ja napu{taat 
stanicata, na patot po koj se dvi`at treba da se postavat 
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informacii za sodr`inite na avtobuskata stanica, kako i 
za gradot vo koj do{le. Na svetle~ka tabla se dava {emata 
na stanicata so celiot program i site potrebni opisi. 
[emata funkcionira na toj na~in {to so pritiskawe na 
tastatura se osvetluva baranata sodr`ina, i patot po koj se 
doa|a do nea. 
 Na sli~en na~in se dava i {emata na gradot so jasno 
nazna~eni soobra}ajni linii od JGP, a funkcionira na 
istiot na~in kako i prethodnata. Slu`beniot {alter isto 
taka raspolaga so site raspolo`ivi informacii, 
prospekti, planovi i sl. 
 
 

10.1.5. NAZNA^UVAWE NA MESTOTO I 
POZICIJATA NA ELEMENTITE NA AVTOBUSKATA 

STANICA 
 

 Polo`bata na avtobuskata stanica vo gradskata 
mre`a, kako i teholo{kite i grade`ni re{enija za 
patnicite i avtobusite go uslovuvaat i na~inot na 
informirawe na patnicite vo kompleksot na avtobuskata 
stanica. 
 Razmestuvaweto i polo`bata na sodr`inite t.e. 
elementite na stanicata go uslovuvaat i postavuvaweto na 
informativniot sistem. 
 Informativniot sistem se izvr{uva preku pismeni 
poraki i simboli. Proektiranite natpisi i simboli, so 
svojata lokacija treba da ovozmo`at lesno dvi`ewe na 
korisnicite kon site sodr`ini. Zaradi ograni~eniot 
prostor i golemiot broj na informacii {to treba da im se 
dadat na korisnicite, informativnite tabli treba da se 
postavat samo za najva`nite elementi na osnovnite 
sodr`ini (pr. toalet, informacii i sl.), dodeka ostanatite 
se ozna~uvaat neposredno na mestoto kade {to se vr{i 
funkcijata. 
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DDefinirawe na opremata i nejzinoto locirawe. 
 
 Vkupnata organizacija {to e nameneta za patnicite i 
drugite korisnici na stanicata, se sostoi od informativni 
tabli. 
 Vo princip, treba da se izbegnuvaat tablite so 
natpisi i patnicite da se izvestuvaat preku simboli. 
Me|utoa, tablite so natpisi se neophodni tamu, kade {to so 
simbol ne mo`e precizno da se izvestat korisnicite na 
stanicata za funkcijata na elementot {to go ozna~uva. 
 Vo ramkite na stani~niot predprostor, korisnicite 
treba da se izvestat za mestoto za parkirawe, taksi - 
stanica, stanica za JGP i mestoto za vlez vo avtobuskata 
stanica. Vo patni~kata zgrada treba da se nazna~at site 
elementi {to se nao|aat vo nea, i so patokazi da se izvestat 
kako mo`e da se dojde do niv. Posebno treba da se nazna~at 
izlezite kon peronite. Pokraj ovie naznaki, mo`at da bidat 
dadeni i informacii koi se od va`nost za rabotata na 
stanicata. Na pr. ako stanicata e ogradena kon peronite, vo 
toj slu~aj informativnite tabli gi izvestuvaat 
korisnicite za na~inot na upotreba na avtomatite, kako i 
razni predupreduvawa vo vrska so na~inot na izleguvawe 
kon peronite i sl. 
 

Se prepora~uva, informativnite tabli za 
elementite so osnovni sodr`ini da se odvojat od drugite za 
ostanatite elementi vo stanicata. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 232 

10..2. SISTEM ZA VODEWE NA AVTOBUSITE 
 

 Slu`bata za kontrola ima zada~a da vr{i priem i 
otprema na avtobusi. Zaradi izvr{uvawe na ovaa zada~a, 
kontrolniot centar mora da se smesti na mesto kade {to 
ima dobar pregled na vlezot i izlezot od stanicata, kako i 
na priodnite i izleznite peroni. Ova se izveduva lesno kaj 
malite avtobuski stanici, no te{ko kaj golemite avtobuski 
stanici. 
 Slu`bata za kontrola mora vo sekoj moment da ima 
informacii za zazemenost na peronite, za da mo`e 
navremeno da reagira vo slu~aj na neplanirani situacii. 
 Na mesta kade {to ovaa slu`ba nema sloboden 
vizuelen pregled na peronite za priod i izlez, mora da se 
vovedat pomo{ni sredstva so koi bi se ovozmo`ilo 
ponatamo{no nadgleduvawe nad odvivaweto na soobra}ajot. 
 
 
 
 

10.2.1. REGISTRACIJA NA ZAZEMENOST NA 
PERONITE OD AVTOBUSITE 

 
 Na sekoj peron za priod i izlez vo kolovoznata 
konstrukcija treba da se vgradat induktivni jazli. Sekoj 
jazol ima svoja detektorska edinica koja se pretvora vo 
svetlosen signal na kontrolnoto pano vo kontrolniot 
centar. 
 

 
 
 
 Na kontrolnoto pano vo kontrolniot centar se dava 
{ematsko prika`uvawe na stanicata so sijalici na 
peronskite mesta. Ako e zapalena sijali~kata ozna~uva deka 
peronot e zazemen so avtobus. Po zaminuvaweto na avtobusot 
se menuva induktivniot jazol i detektorskata edinica dava 



 233 

signal so {to se gasi sijali~kata za zazemenost na 
kontrolnoto pano. 
 
 

10.2.2. TELEVIZISKI SISTEM NA NABQUDUVAWE 
 

 Namenata na ovoj sistem e da ovozmo`i vizuelno 
nabquduvawe na peronite za priod i izlez, kontrola na 
vlezot vo stanicata, parkingot i drugi mesta (po potreba). 
Za nabquduvawe se koristat TV kameri koi se vklu~uvaat 
dale~inski od kontrolniot centar i slu`at za 
identifikacija na avtobusite na odredeni mesta. TV 
kamerite treba da bidat so fiksna optika i se mestat edna{ 
vo zavisnost od agolot na nabquduvawe. TV kamerite treba 
da imaat avtomatska blenda, za{titen oklop (od 
atmosferski vlijanija) i moraat da davaat dobar i jasen TV 
signal, pri osvetluvawe od 20 luksa. Signalot od TV 
kamerite se vodi do kontrolniot centar i se priklu~uva na 
selektor kamera, ~ija uloga e da mu ovozmo`i na 
kontrolorot da go nabquduva na TV kamerite baraniot 
prostor. 

 
 
 

10.2.3. KOMUNIKACII 
 

 Za obezbeduvawe na normalni uslovi za koordinacija 
na rabotata na avtobuskata stanica treba na odredeni mesta 
da se postavat aparati od telefonski tip so mikrofonska 
kombinacija i so eden taster i so svetlosna i zvu~na 
signalizacija na povikot. Vakvata vrska e neminovna za da 
se obezbedi neposreden govoren kontakt so kontrolata 
zaradi priem ili davawe na informacija ili izvestuvawe. 
Kaj kontrolorot treba da ima centralno pano so svetlosna i 
zvu~na signalizacija, za da mo`e kontrolorot da voo~i od 
kade doa|a povikot i da vospostavi vrska preku elementite 
za komunikacija. 
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2.  

 

 
 

 
Pedestrian Crossing Subway -  

staff administration, canteen, recreation room, toilets - 
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Passenger and Staff Facilities -  
Bus stands with Barrier Rails under Canopy  

  
 - 

 
 

 

1.  

 
2.  
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11.4. 

4 m. 
 

 
 

 
 

Single meter, Double meters - 
 

Sidewalk -  
*  -  (  
 

 
 

11.5. 

 
 

11.5
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Shipper parking -  
Package dropoff   
Kitchen -  
Restaurant -  
Waiting concourse -  
Ticketing -  
Toilets -  
Entry -  
Lobby -  
Taxi stop -  
Passenger drop-off area -  
 

11.6.

0 
 

 

Сл. 5.7: Поставување на автобусите во терминалот
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Driveway -  
- - 

  
Rear -  
Loading platform - 

  
Bus entrance -  
Doors -  
Baggage -  
Bumper -  
Minimum clear height -  
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PW - 
 

 
  

Doorways to waiting room -  
Canopy   
 

 

 
 

 

t).

 -F). 
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: 
Pedestrian flow rate (ped/min) - 

  
Effective width of walkway -  
Level of service F -  
Level of service E, Short bulk arrivals only - 

  
Level of service D, Short bulk arrivals only - 

  
Level of service C, Recommended for design - 

  
Level of service B -  
Level of service A -  
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12..  
- (  

 
 Ovie stanici slu`at za dopolnuvawe na gorivo na 
vozilata. Pravovremenoto snabduvawe so gorivo e eden od 
bitnite elementi za eksploatacija na vozilata. Bez gorivo 
nema dvi`ewe.  
 Snabduvaweto so gorivo se vr{i na razni na~ini. 
Kako prvo, za snabduvawe so gorivo mo`e da se koristi 
vozilo - cisterna, toa se podvi`ni stanici. Potoa 
snabduvaweto mo`e da se vr{i od buriwa t.n. polupodvi`ni 
stanici i stanici za snabduvawe na gorivo vo postojani 
objekti specijalno za taa namena. 
 Podvi`nite i polupodvi`ni SSG se upotrebuvaat za 
vozila vo armijata, kako i za vozila {to rabotat von 
naseleni mesta, vo {uma, na gradili{te, na poliwa i sl. 
 Postojanite SSG slu`at za snabduvawe vo javniot 
soobra}aj, a mo`at da se najdat vo gradot i na pat. 
 

 
 

 Uslugite {to gi davaat SSG, najnapred se vrzani za 
dvi`eweto i bezbednosta na vozilata na patot, i toa se: 

 polnewe na gorivo, 
 kontrola na masloto i vodata na vozilata, 
 kontrola na gumite, 
 miewe i proverka na delovite vo vozilata od koi 

zavisi bezbednosta. 
Pokraj nevedenite, osnovni uslugi, SSG treba da gi 

ovozmo`at i slednite uslugi: 
 proda`ba na maslo 
 proda`ba na rezervni delovi 
 ostanato 
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 Vo ramkite na gradot i po{irokiot region, kako i po 
dol`inata na patot, treba planski da se pristapi kon 
locirawe na vakvite objekti. 

VVo gradot. SSG vo gradot se lociraat na mesta kade 
{to ima pogolema koncentracija na vozila kako {to se: 
parkirali{ta, gara`i, servisi i sl. SSG se lociraat na 
izleznite i vleznite pravci vo gradot i vo blizina na 
glavnite soobra}ajnici. 
 Pri planskoto locirawe na SSG vo gradot (makro 
lokacija) treba gradot da se podeli na zoni. Vo sekoja zona 
treba da se odredi brojot na vozila, navikite na voza~ite vo 
pogled na polnewe na gorivo i procentot na potro{uva~ka 
na gorivo vo nabquduvanata zona. Pod procent na 
potro{uva~ka se podrazbira brojot na polnewa vo eden 
vremenski interval na edna stanica vo dadenata zona, vo 
odnos na ostanatite stanici. Ponatamu, treba da se odredi 
prose~nata potro{uva~ka na gorivo po vozilo. Od ovie 
odnosi se presmetuva brojot i kapacitetot na SSG. 
Na pat. Za~estenata pojava na SSG na patot se odreduva vo 
zavisnost od: 

1. oddale~enosta na dva sosedni grada, 
2. radiusot na dvi`ewe na avtomobilite, 
3. na~inot na vozewe, 
4. regionot kade {to se nao|a patot, 
5. opteretuvawe na patot t.e. zna~eweto na patot vo 

ramkite na patnata mre`a. 
 

 
 

 Voza~ite se osetlivi na redicite pred SSG, i od taa 
pri~ina treba pravilno da se dimenzioniraat SSG, 
prostorno i po kapacitet. 
 Kapacitetot na SSG zavisi od: 

1. dinamikata na soobra}ajot, 
2. lokacijata na SSG, 
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3. tehnologijata na rabotata i na dvi`eweto vo 
samata SSG, 

4. sredno vreme na uslu`uvawe na edno vozilo, 
5. naviki na voza~ite. 

 
Pri odreduvawe na kapacitetot treba da se usoglasi 

brojot na uslu`uva~i i brojot na avtomati za polnewe na 
gorivo, da se iskoristat instaliranite kapaciteti na 
najdobar na~in. 

Sprema kapacitetot SSG mo`at da bidat: 
 mali 100 - 500 voz / den 
 sredni 500 - 1000 voz / den 
 golemi Preku 1000 voz / den 

 
 

 
 

 SSG pred s# imaat zada~a na korisnicite da im gi 
ovozmo`at slednite uslugi: polnewe na gorivo za razni 
vidovi vozila, kontrola na masloto i vodata vo motorot, 
kontrola na gumite, kontrola na masloto za ko~nicite i 
miewe na staklata. Vo zavisnost od lokacijata na SSG (vo 
grad ili na pat) zavisat i ostanatite sodr`ini {to sledat. 
Sekoja SSG na patot treba da ima: toalet za patnici, 
{alter za informacii, del za osve`uvawe so avtomati za 
~aj, kafe i sl. i del za proda`ba na potreben alat i 
rezervni delovi. Ako SSG se nao|a na pat so pogolemo 
zna~ewe, na stanicata mo`e da se dodade parking, 
rabotilnica za popravka na vozila, restorant i 
no}evali{te, 
 
 

 
 

 SSG se sostoi od nekolku elementi koi gi uslovuvaat 
i odreduvaat nejzinite dimenzii i prostornoto 
razmestuvawe. Stanicata se sostoi od slednite elementi: 

 cisterni za ~uvawe na te~ni goriva, 
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 sistem od cevni vodovi, 
 otvor za polnewe i pregled na cisternata, 
 avtomat za to~ewe na gorivo, 
 dr. ostanati avtomati, 
 ostrovi na koi se nao|aat avtomatite za to~ewe na 

gorivo, 
 soodvetni zgradi i natstre{nici. 

 
 

 
 Vkupniot kapacitet na takvite stanici e razli~en, vo 
zavisnost od toa dali stanicite se nao|aat von gradot, po 
gradskite ulici ili na avtopati, mo`e da iznesuva i do 
50.000 . 
 Kapacitetot na edna cisterna e najmnogu 15.000 . Ako 
e potreben pogolem kapacitet se postavuvaat do tri 
cisterni na edno mesto (45.000 - 50.000 ). 

 
 Cisternite se vkopuvaat vo zemja na dlabo~ina od 1,0 - 
1,5 m, smetano od povr{inata do gorniot del na cisternata. 
Rastojanieto me|u cisternite ne smee da bide pomalo od 1,0 
m. Vodovite od cevki obi~no se postavuvaat vo posebno 
izyidani kanali na dlabo~ina od 0,25 - 0,5 m. Nad mestata 
kade {to se vkopani cisternite tloto se izdignuva so 
ivi~nik so visina od 0,20 - 0,25 m nad kolovozot, so {to se 
spre~uva priodot na vozilata nad ovie mesta. 
 Postojat razli~ni tipovi na avtomati za polnewe na 
gorivo. Site tipovi mo`at da se podelat sprema vidot na 
gorivoto i kapacitetot. Naj{iroka primena imaat 
avtomatite so edno ili dve creva za polnewe. Avtomatite so 
dve creva ovozmo`uvaat razli~ni kombinacii na polnewe 
na gorivo, odnosno goriva so razli~na oktanska vrednost, so 
{to se zabrzuva rabotata na stanicata, a so toa se zgolemuva 
i kapacitetot. 
 Postojat avtomati za benzin ili nafta i avtomati kaj 
koi mo`e da se vr{i me{awe na oktanskiot broj na 
benzinot. Isto taka postojat i avtomati za dvotaktni 
motori koi koristat me{avina od benzin i maslo. Ovaa 

l
l

l
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me{avina se pravi avtomatski vo pi{tolot t.e. vo komorata 
za me{awe. Dozata za benzin se odmeruva so avtomatot za 
merewe na te~nost, a dozata za maslo so pumpa za merewe na 
masloto. 
 Kapacitetot na avtomatite zavisi od vidot na 
gorivoto, za benzin iznesuva od 50 - 60 , a za dizel 
gorivo od 160 - 240 . 
 Kaj site modeli poka`anoto nato~`eno gorivo e 
kombinirano so cenata po eden litar, taka {to korisnikot 
ja dobiva na avtomatot koli~inata na nato~eno gorivo i 
cenata {to treba da ja plati. Poka`uva~ot na nato~eno 
gorivo e klipen za benzinski avtomati, a zap~est za dizel 
avtomati. Sistemot za poni{tuvawe i doveduvawe na nula e 
hidrauli~en. 
 

 
 
 
 Pokraj avtomatite za to~ewe na gorivo, na stanicata 
za snabduvawe se nao|a i avtomat za pumpawe gumi i 
dolevawe na voda vo ladilnikot na avtomobilot, kako i ured 
za promena na maslo vo motorot. 
 Ovie avtomati se postavuvaat nadvor od osnovnite 
tekovi na stanicata. Na SSG se postavuvaat i aparati za 
proverka na pritisokot vo gumite, t.e. pnevmaticite. 
 

112.  
 

Tehnologijata na rabota na SSG se vr{i na slednive 
na~ini: 

 Sistem za uslu`uvawe so personal 
 Sistem so samoposlu`uvawe - pla}awe na blagajna 
 Sistem so samoposlu`uvawe - pla}awe preku 

avtomati 
 Kombiniran sistem 

Prviot sistem najmnogu se primenuva i ovozmo`uva 
najkratko zadr`uvawe na vozilata na avtomatite za to~ewe 
na gorivo. Osven toa, dodeka se polni voziloto, se bri{at 

l / min
l / min
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staklata i se vr{i kontrola na masloto i vodata, a potoa se 
vr{i naplata. Za toa vreme voza~ot nema potreba da 
izleguva od voziloto. Bidej}i ovoj sistem bara pogolem broj 
na vraboten personal, se javuva sistem kade {to brojot na 
vraboteni se namaluva. Toa e sistemot na samouslu`uvawe. 

Site pumpi na SSG se upravuvaat dale~inski. So niv 
upravuva eden vraboten od prostorijata so kasa. 
Potro{uva~ot sam doa|a do pumpata i sam to~i gorivo vo 
rezervoarot. Potoa odi na blagajnata da plati kaj 
vraboteniot. Toj na potro{uva~ot mu izdava smetka so 
podatoci za vidot i koli~inata na benzinot i vkupnata suma 
{to treba da ja plati. Na ovoj na~in se zgolemuva 
kapacitetot na stanicata. No, vo {picovite nastanuva 
optovaruvawe so {to se sozdavaat redici pred blagajnata na 
vraboteniot. 

Za da se izbegnat vakvite nedostatoci, se voveduva 
pomo{en sistem so koj se zgolemuva propusnata mo}. Imeno, 
potro{uva~ot pritiska na kop~e {to se nao|a na avtomatot, 
na nego ima vtisnata sumata {to toj saka da ja potro{i, a 
potoa to~i gorivo za taa suma. Potoa odi do blagajnata da 
plati, so {to se izbegnuva vra}aweto kusur, a izdavaweto na 
smetka se poednostavuva. Vakviot na~in doveduva do 30% 
za{teda vo vreme, so {to se zgolemuva propusnata mo} na 
stanicata. 

Samoposlu`uvawe bez prisustvo na lu|e e mo`no so 
avtomati na moneti za to~ewe na gorivo. Monetniot 
avtomat ima sistem za ufrlawe na pari vo razli~ni apoeni 
i sistem za raspoznavawe na parite, t.e. monetite. Pred da 
padne vo kasata, monetata ja pritiska ra~kata za vklu~uvawe 
{to e povrzana so elektromagnet, koj pak go vklu~uva 
motorot na pumpata i potro{uva~ot mo`e da po~ne so 
to~ewe na gorivo. Postoi mo`nost da vrati kusur, ako e 
nato~eno pomalku gorivo od predvidenata suma. 

Kombiniraniot sistem se vr{i so personal koj dava 
potvrda za koli~inata i vidot na nato~enoto gorivo, a 
potoa potro{uva~ite odat do blagajnata za da ja platat 
uslugata. Ovoj sistem e najnepovolen zatoa {to bara golem 
broj na personal za to~ewe, a potro{uva~ite se 
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optovaruvaat so odewe do blagajnata, kade {to se sozdavaat 
redici na ~ekawe. 
 

  
 

 SSG so svoeto postoewe i rabota ne smee da ja 
popre~uva dinamikata na soobra}ajot. Treba da se postavat 
ostrovi za razdeluvawe sekade kade {to se predviduva 
pogolem kapacitet, zatoa {to na toj na~in se zgolemuva 
bezbednosta. 
 Za pristap kon stanicata slu`at priklu~nite lenti. 
Priodnite i izleznite pati{ta treba da odgovaraat na 
barawata za sigurnost na vozeweto. Na avtopatite potrebno 
e da se dodadat lenti na priodnite i izleznite pati{ta za 
usporuvawe ili zabrzuvawe na vozilata. 
 Osvetluvaweto na stanicata e va`en faktor za 
bezbednosta na soobra}ajot. Treba da bidat osvetleni 
priodnite i izleznite pati{ta, zgradata, ostrovite, a kaj 
stanicite so golem kapacitet i patot vo neposredna blizina 
na vlezot i izlezot od stanicata. So signalizacija treba da 
se ozna~i vidot na uslugite {to se nudat, a potoa so 
soobra}aen znak da se najavi naiduvawe na SSG. 
 

 
 

 Vo gradot postojat dva vida na stanici: 
 Gradski - {to se nao|aat vo tkivoto na gradot i 
 Patni - {to se nao|aat na vlezot ili izlezot od 

gradot 
Za SSG vo gradot karakteristi~no e {to zazemaat 

mala povr{ina. Imeno zaradi ograni~eniot prostor za 
izgradba na ovie objekti vo gradot, vo proektite se te`nee 
tie da zazemaat {to pomala povr{ina. Od gledna to~ka na 
eksploatacijata, podobro e da ima pove}e pomali stanici, 
pravilno rasporedeni, otkolku edna so golem kapacitet. 

Postojat nekolku tipovi na SSG, a tie me|u sebe se 
razlikuvaat po povr{inata {to ja zazemaat, kapacitetot i 
sodr`inata. 
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I  kategorija 
Vo zavisnost od potrebata vo gradot, vo ramkite na 

SSG mo`e da se najdat i drugi sodr`ini: servisi za miewe 
na vozila i podma~kuvawe, promena na maslo ili prostor za 
itni intervencii na voziloto. Po pravilo, ovie stanici se 
nao|aat vo neporedna blizina na glavnite soobra}ajnici vo 
gradot i imaat pogolem kapacitet, sodr`ina i povr{ina  
 

 
 
II kategorija 
Ovoj tip na stanici se karakteristi~ni po toa {to 

postojat razdelni ostrovi so koi se odvojuva SSG od 
ostanatiot soobra}aj. Imaat pogolem kapacitet, sodr`ina i 
povr{ina. Mo`at da bidat so nastre{nici ili bez  
 

 
 

III kategorija 
Kaj ovoj tip na stanici postojat samo elementarni 

sodr`ini, imaat mal kapacitet i zazemaat mala povr{ina. 
Smesteni se na site pogodni mesta vo gradot, obi~no do 
kolovozot ili vo nekoj vovle~en del pokraj kolovozot. 
Nemaat nastre{nici. Vakvi SSG se retki kaj nas, no ~esto 
mo`at da se vidat vo razvienite zemji vo Evropa. 
 

 
 
 

Posebna specifi~nost na SSG vo gradot se stanicite 
na agol. ^esto se slu~uva da se lociraat stanicite na agol za 
da se vklopat vo op{tiot soobra}aen re`im koj vladee vo 
okolinata. Po pravilo ne treba da se postavuvaat vo 
blizina na frekventni soobra}ajnici. 
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 SSG na patot imaat posebni barawa zatoa {to moraat 
da ovozmo`at uslu`uvawe na patni~ki i na tovarni vozila, 
a vo isto vreme i prostorno da gi razdvijat ovie dve 
povr{ini. 
 Ostrovite na koi se nao|aat avtomatite mo`e da se 
razmestat na pove}e na~ini vo zavisnost od potrebata, 
imaj}i vo vid deka patni~kite i tovarnite vozila treba da 
bidat razdvoeni. 
 
 PPrv slu~aj 
 Ostrovite nakoi se nao|aat avtomatite za gorivo za 
patni~ki i tovarni vozila se nao|aat eden zad drug. Vakviot 
raspored ne e povolen, bidej}i postoi mo`nost na 
vkrstuvawe na linijata na dvi`ewe na ovie vozila. Zatoa 
vakov raspored se prepora~uva za mali kapaciteti. 

 
 
 VVtor slu~aj 
 Ostrovite vo ovoj slu~aj se postaveni paralelno. 
Nedostatokot od prethodniot slu~aj e odbegnat i ne se 
vkrstuva dvi`eweto na vozilata od ovie dve kategorii. 
Problemot nastanuva koga na isto mesto treb ada se zgolemi 
kapacitetot. Toa se postignuva so dodavawe na novi ostrovi 
so avtomati za gorivo, vo pravec na postoe~kite, pri {to se 
doa|a do ista situacija kako i vo prethodniot slu~aj. 
 

 
 
 
 TTret slu~aj 
 
 Ostrovite so avtomati za to~ewe se nao|aat od 
sprotivnite strani na zgradata, i toa posebno za patni~ki i 
posebno za tovarni vozila. Vo ovoj slu~aj problemot so 
zgolemuvawe na kapacitetot e ednostaven, toj se re{ava so 
dodavawe na novi ostrovi paralelno so postoe~kite. 
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Pritoa ne se popre~uva dvi`eweto na vozilata, nitu 
tehnologijata na polnewe na gorivo na SSG. Vozilata se 
prostorno maksimalno razdvoeni, a zadovolen e i uslovot da 
postoi edna zgrada za uslu`uvawe na patni~kite i tovarnite 
vozila. 
 
 Nedostatokot kaj ostrovite {to se paralelni so 
zgradata  e {to pri naiduvawe na vozilo na stanicata, nema 
preglednost za zazemenost na poedini mesta, osobeno koga 
ima pove}e ostrovi za snabduvawe. Sledniot nedostatok e 
{to pred i zad ostrovot se sozdava nedefiniran prostor, koj 
e pri~ina za nepravilno parkirawe i se popre~uva 
slobodniot tek na dvi`ewe, kon i od SSG. Ova e posebno 
izrazeno kaj SSG so golem kapacitet. 
 

 
 
 Postavuuvaweto na ostrovi so avtomati za gorivo pod 
agol vo odnos na upravnata zgrada ima pove}e prednosti: 

 Ovozmo`uva slobodno dvi`ewe do sekoja sodr`ina 
na stanicata, 

 Gi odvojuva funkciite, 
 Nema vkrstuvawe na tekovite na vozilata, 
 Ovozmo`uva lesno pro{iruvawe na kapacitetot, 
 Nedefinirani povr{ini nema, 
 Dava pogolema preglednost za zazemenost na mesto 

za snabduvawe so gorivo, 
 Se za{teduva vo prostor. 

Vakvi SSG najprvo se pojavile na avtopatite, a vo posledno 
vreme i na pati{ta so golem soobra}aj. 
 

12.10.  
 

 Kaj SSG na avtopatite se postrogi kriteriumite vo 
pogled na site elementi, za razlika od ostanatite stanici, 
mora da se obezbedat lenti za vlevawe i odlevawe na vozila. 
Vakvite stanici sekoga{ se nao|aat vo kombinacija so 
drugite sodr`ini: parking, restorant, prodavnici, a 
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ponekoga{ i motel. Iasto taka postoi mesto kade {to se 
locirani mali servisi za odr`uvawe i popravka na vozila 
od site kategorii, mesto kade {to e koncentrirana slu`ba 
za odr`uvawe na pati{ta, {lep - slu`ba, policija i dr. 
 Barawata na korisnicite na vakvite objekti se 
slednite: 

 nepre~en i bezbeden priod, 
 lesno voo~uvawe na pozicijata na avtomatite za 

gorivo,  
 odvojuvawe na patni~kite od tovarnite vozila, 
 bezbedno dvi`ewe na pe{acite vo okolinata na 

zgradata, 
 dobra vrska so ostanatite sodr`ini, bez 

vkrstuvawe na tekovite na vozilata, 
 ednonaso~no dvi`ewe. 

Vo najgolema merka SSG na avtopat mora da gi 
zadovolat ovie barawa, a so svojata sodr`ina, prostorno 
razmestuvawe i kapacitet da doprinesat za op{tata 
bezbednost koja se bara na pati{tata od ovoj rang. 
 Ovie stanici zazemaat golema povr{ina i se 
ogradeni od zadnata strana. Problem nastanuva na 
avtopatite so naplata. Vo toj slu~aj ako postoi vrska na 
SSG so naseleno mesto vo blizina, toj mora da bide 
kontroliran i sloboden samo za slu`beni preminuvawa. 
 Postojat pove}e tipovi na ovie stanici. Kako i kaj 
pati{tata, ostrovite so avtomati za gorivo se postavuvaat 
paralelno so zgradata, pod agol i kombinirano. 
 Na SSG na avtopat kade {to ostrovite so avtomati za 
gorivo se postaveni paralelno so oskata na patot, vo 
blizina na patot se nao|aat ostrovi za patni~ki vozila, a 
podaleku od patot za tovarni vozila, a me|u niv se nao|a 
upravnata zgrada na SSG. Posle SSG doa|a parking ili 
nekoja druga sodr`ina {to e predvidena na taa lokacija. 

  



 260 

 
Kaj SSG so kombinirani ostrovi za avtomati, ima dva tipa: 

 prviot tip ima ostrovi postaveni pod agol od 450 
vo odnos na dolniot prioden pat, 

 drugiot tip isto taka ima ostrovi postaveni pod 
agol od 450, no vo odnos na gorniot prioden pat. 

 
 

 
 Postojat i SSG na avtopat kade {to ostrovite so 
avtomati za gorivo se postaveni pod agol, i za patni~kite i 
za tovarnite vozila. 
 

 
 
 Kaj site tipovi na SSG na avtopat treba da se 
pridr`uvaat kon principite da se odvojat ostanatite 
sodr`ini (restorani, servisi i sl) od zgradata na SSG, 
zatoa {to na toj na~in sodr`inite se pribli`uvaat do 
parkingot, so {to pe{a~eweto se sveduva na minimum. 
 
 
 

 
 

 
1. 

 
 

2. 
 

 
 

3. 
 

 
4.  

 



 261 

 
  



 
  



 263 

13.. 
-  

 
 Geografskata polo`ba na Makedonija e povolna, 
zatoa {to niz nea minuvaat najva`nite magistralni 
pati{ta {to gi povrzuvaat Evropa i Azija. Me|u ovie zemji 
postojat trgovski i industriski interesi od golemo 
zna~ewe, pa zatoa pokraj drugite vidovi transport, najmnogu 
se koristi patniot transport. Bidej}i rastojanijata na koi 
se odviva prevozot iznesuvaat i po nekolku iljadi 
kilometri, razbirlivo e deka treba da postojat mesta pokraj 
magistralniot pat, kade {to bi zaprele vozilata zaradi 
odmor na voza~ite. 
 Nedostatokot od soodveten prostor za potrebite na 
tovarnite vozila i nivnite voza~i, pretstavuva seriozen 
problem. Kako prvo, parkiraweto na tovarnite vozila vo 
stanbeni zoni pretstavuva pre~ka za postoe~kiot soobra}aj 
vo gradot, koj i taka e preoptovaren. Pokraj toa, 
parkiraweto na ovie vozila vo gradot pretstavuva 
potencijalna opasnost, osobeno koga prevezuvaat lesno 
zapalivi ili drugi opasni materii t.e. tovari, koi bi 
mo`ele da gi zagrozat `ivotite na gra|anite. 
 Za vozilata vo tranzit treba da se organiziraat 
avtotovarni stanici vo neposredna blizina na gradot, na 
magistralnite pravci. 
 Za drugata kategorija va`at principite za izgradba 
na avtobazi kade {to se vr{i smestuvawe na vozilata. 
 Lokacijata za avtotovarni stanici se nao|a pokraj 
glavni, magistralni pati{ta i avtopati vo neposredna 
blizina na gradot. 
 Ovie objekti bi trebalo da se smestuvaat vo blizina 
na gradot, zatoa {to postoi mo`nost za povrzuvawe na 
avtotovarnite stanici so gradot preku JGP, {to e 
pozitivno vo odnos na stepenot na iskoristuvawe na ovie 
objekti. 
 Avtotovarnite stanici mo`e da se smestat i vo 
neposredna blizina na industriski zoni, golemi prostori 
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za skladirawe, vo blizina na pretovarni mesta, 
pristani{ta, aerodromi i `elezni~ki stanici. 
 

 
 
LEGENDA: 4. SSG 
1. Parking za te{ki vozila 5. Restoran 
2. Kontroliran vlez-izlez od parkingot 6. Hotel 
3. Prodavnica 7. Vlez-izlez 
 

.Situaciona {ema na avtotovarna stanica 
 
 Golemo vnimanie treba da se posveti na utvrduvawe 
na kapacitetot na ovie objekti vo na{i uslovi. Koga 
stanuva zbor za avtotovarni stanici pokraj patot (koi 
slu`at samo za zapirawe i odmor na voza~ite), izvesno 
vreme treba da se sledi pojavata na ovie vozila, da se ispita 
dol`inata na patuvaweto na koja se vr{i prevozot, 
potrebite na voza~kiot personal i nivnite naviki. Vrz 
osnova na vakvite podatoci mo`e so sigurnost da se odredi 
kapacitetot i sodr`inata na vakvite objekti. 
 Za avtotovarni stanici {to se smesteni vo blizina 
na industriski zoni i transportni tovarni terminali, 

Sl.13.1
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treba da se izvr{i sli~na analiza, no zaedno so kapacitetot 
na tovarno - istovarnata mehanizacija {to se nao|a tamu, 
kako i vidot na tovarot {to se prevezuva. 
 Zaradi ekonomska opravdanost treba da se odi so 
kapacitet od 100 - 300 mesta vo avtotovarnite stanici. 
 Edna avtotovarna stanica treba da sodr`i: 

 bezbeden vlez i izlez, 
 ograden parking prostor, 
 stanica za snabduvawe so gorivo, 
 restorant i hotelski blok, kako i prostor za 

rekreacija, 
 prodavnici. 

Prostorot za smestuvawe na avtotovarnite stanici 
treba da bide vovle~en vo odnos na soobra}ajnicata, za da se 
sozdade mo`nost za pravilno vklu~uvawe vo taa 
soobra}ajnica. Vlezot i izlezot treba da bide vo desno 
dvi`ewe so elementi na patot prilagodeni za goleminata na 
ovie vozila treba da se odbegnuva svrtuvawe vo levo vo nivo 
na soobra}ajnicata 

Vo ramkite na parking prostorot treba da postoi 
samo ednonaso~no dvi`ewe, bez prese~ni to~ki. Treba da se 
vnimava na vozilata so prikolka, zo{to ovie vozila 
vleguvaat i izleguvaat od parkingot so od napred.  

Zaradi razli~nite dimenzii na vozilata i 
sposobnostite za manevrirawe, treba da se dadat komotni 
dimenzii za parkirawe. 

Parking prostorot treba da bide ograden so 
specijalna ograda, a no}e treba da bide dobro osvetlen. Koga 
stanva zbor za golemi povr{ini, treba da se obezbedi 
postojano nabquduvawe, so ~uvar ili so TV kameri. 

Na avtotovarnata stanica treba da se smesti i SSG. 
Imeno vo mestoto za odmor na voza~ite treba da im se 
ovozmo`i da go podgotvat voziloto za ponatamo{noto 
patuvawe. SSG treba da gi zadovoli barawata na site 
kategorii na vozila. 

Avtotovarnite stanici bez restorant i prostor ne se 
vo sostojba da gi zadovolat barawata na voza~ite, pa kako 
takvi tie se nerentabilni. Pokraj no}evawe, na voza~ite 
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treba da im se ponudat i drugi sodr`ini so koi tie fizi~ki 
i psihi~ki }e se rekreiraat, ako aparati za zabava, kuglana, 
bazen i sl. po prifatlivi ceni. Voza~ite treba da imaat 
pri~ina da navra}aat tokmu tamu, zo{to vo sprotivno tie }e 
gi zadovolat svoite barawa vo neorganizirani mesta dol` 
patot. 

Zaradi toa vo ovoj prostor treba da se obezbedat i 
prodavnici so najpotrebnite artikli. Do site sodr`ini 
treba da se dojde nepre~eno vo bilo koj moment. 
  

Razvojot na avtomobilizmot i ekspanzijata na 
turizmot go izmenile na~inot i koncepcijata za smestuvawe 
na patnci. 

Pojavata na objekti za patnici datira od vremeto na 
starata rimska kultura pa do denes. Objektite se gradele 
pokraj pati{tata i vo naselbite zaradi odmor na patncite, 
vo toa vreme nare~eni diverzorii. Pokraj niv imalo i 
{tali za kowi, prodavnici, magacini i kova~nica za 
potkovuvawe i popravka na kolite. Takvi objekti postoele 
i kaj nas vo vremeto na tursko vladeewe t.e. anovi. 

Novite tipovi na hoteli se pojavuvaat so razvojot na 
avtomobilizmot i se narekuvaat Moteli - MotorHotel. So 
vakviot razvoj i masovnosta na turizmot, duri i 
sovremenite hoteli primaat nekoi funkcii na motel. 

Ovie objekti mora da imaat parking prostor i 
zatvoreni gara`i so mal servis. 

Ne mo`e to~no da se opredeli granica kade 
prestanuvaat moteli a po~nuvaat hoteli. Sepak, denes se 
smeta deka motelite se objekti {to se nao|aat vo blizina na 
pati{tata i slu`at za kratok ili podolg odmor na 
patnicite. Blagodarej}i na vakvite objekti, patnicite 
mo`e da obezbedat smestuvawe za sebe i za svojot avtomobil. 
Motelite imaat dvojno zna~ewe za korisnicite, so 
koristewe na vakov objekt tie za{teduvaat vo vreme i pari. 
Imeno, koga se bara smestuvawe vo grad treba podolgo 
dvi`ewe, ~esto se slu~uva da nema mesto za parkirawe i 
te{ko se nao|a smestuvawe. Objektite za smestuvawe vo 
gradot po pravilo se poskapi od onie vo blizina na patot. 
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Pravilo za raspored na motelite ne postoi. Tie se 
smestuvaat pokraj patot na pristapni mesta, pokraj reka, 
ezero i sl. {to e mnogu va`no za nivnata eksploatacija. 

Lo{o izbrano mesto za smestuvawe mo`e da bide 
glavna pri~ina za nerentabilnost duri i za najatraktivniot 
motel. 

Pred da se odredi lokacijata treba da se prostudira 
mre`ata na pati{ta, na~inite na priod kon motelot, 
karakterot na motelot i okolinata. Vo princip, koga 
motelot se nao|a vo blizina na gradot, treba da se smesti od 
desnata strana na patot. 

Koga avtopatot go zaobikoluva patot, a motelot treba 
da im slu`i i na gradot i na minuva~ite, treba da se smesti 
na rastojanie od 1 - 2 km od avtopatot  
 Karakteristi~niot motel vo svojot sostav ima od 20 - 
50 motelski edinici t.e. legla, pridru`eni so pomo{ni 
objekti. Motelite so golem broj na motelski edinici ne se 
prifatlivi za{to ne mo`at da ovozmo`at intimnost i mir, 
koj e mnogu potreben, toa mo`at da go dadat malite moteli. 
 
 Spored rasporedot na objektite, motelite mo`at da 
bidat od paviljonski ili blokovski sistem. 
 Blokovskiot sistem na gradba na moteli zazema mala 
povr{ina i e poekonomi~en, pa zatoa i pove}e zastapen. 
 Dodeka pak paviljonskiot sistem ovozmo`uva 
povrzuvawe so zelenite povr{ini vo okolinata na motelot. 
 
 Nabquduvaweto na nadvore{niot soobra}aj e 
interesno zaradi odreduvawe na mestoto za ovie objekti i 
na~inot na vklu~uvawe na patot. Edno od prifatlivite 
mesta za lokacija e vo blizina na gradot zatoa {to se 
o~ekuva poseta od `itelite na gradot od edna strana, a od 
druga elementite na pati{tata (jazli, nadvoznici) se 
koristat za podobar pristap kon motelot. 
 Prostorot pokraj patot ili avtopatot treba da bide 
raznoli~en i promenliv, zatoa {to monotonijata negativno 
vlijae na voza~ite. Mestoto za lokacija treba da bide 
atraktivno za da gi privle~e patnicite. 
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 Motelot treba da bide voo~liv i lesno pristapen, 
priodot od sekoja strana od patot treba da se ovozmo`i so 
soobra}aen jazol, nadvoznik ili podvoznik za da ne se 
vksruva soobra}ajot. 
 Najavata za motel, na patot treba da bide dadena na 
rastojanie od 30 - 50 km. Potoa oznakite treba da se postavat 
na 10, 5, 2, 1 km kako i na 500 i 100 m. Znacite i reklamite za 
motelot treba da bidat nisko postaveni da gi privle~at 
patnicite, a ako nema slobodni mesta treba da se izvestat so 
znak pred svrtuvawe kon motelot. 
 
 Pod vnatre{en soobra}aj se podrazbira lokalnata 
soobra}ajna mre`a vo kompleksot. 
 Vozilata doa|aat do recepcijata, a potoa do mestoto 
za parkirawe pokraj motelot ili do odredeno mesto za taa 
namena. Patot po koj se dvi`at vozilata kon motelot i 
parkingot treba da bide postaven taka da svetlata na 
vozilata nema da pa|aat kon spalnite sobi. 
 Vlezot, vo isto vreme e i izlez od motelot, za da mo`e 
da se kontroliraat patnicite i vozilata pri izleguvawe. 
 Vnatre{niot soobra}aj mo`e da se re{ava na pove}e 
na~ini, naj~esto kako kru`na soobra}ajnica ili kako 
razgraneta soobra}ajnica so slep kraj. 
 Za ednonaso~no vdi`ewe, treba da se obezbedi lenta 
od 3,5 m. Vo ovaa {irina spa|a i prostorot potreben da se 
otvori vrata od ednata strana. 
 Za dvonaso~no dvi`ewe treba da se obezbedi {irina 
od 6,0 m, a isto tolku i za ednonaso~en soobra}aj kade {to 
kolovozot se koristi za parkirawe i dvi`ewe. 
 Kaj vnatre{niot soobra}aj ~esto se javuva potreba od 
svrtuvawe zaradi slepite kraevi. Tie mo`at da bidat 
razli~ni vo zavisnost od mo`nostite. 
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